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Termoplastyczny elastomer poliuretanowy (TPU)

Dwa razy dtuzsza zywotnosc

ROBBIE DE MOOR

DYREKTOR DS. PRODUKTOW UKEADU KIEROWNICZEGO I ZAWIESZENIA
W REGIONIE EMEA, TENNECO DRIV

DZIEKI NOWYM OSEONOM PRZECIWPYEOWYM ORAZ NOWYM PIERSCIENIOM
ZABEZPIECZAJACYM CZESCI UKEADU KIEROWNICZEGO I ZAWIESZENIA MOOG'
SA TERAZ NAWET DWUKROTNIE TRWALSZE. WYKORZYSTANIE ZAAWANSOWA-
NEGO TERMOPLASTYCZNEGO ELASTOMERU POLIURETANOWEGO (TPU)

W PRODUKC]JI OSEON TO ZUPEENIE NOWA TECHNOLOGIA W POROWNANIU

Z KONWENCJONALNYM MATERIALEM Z GUMY CHLOROPRENOWE], STOSOWANYM
NADAL W WIELU KONKURENCYJNYCH CZESCIACH INNYCH PRODUCENTOW

Nowy materiat oston TPU (poliuretan
termoplastyczny), stosowany m.in. w prze-
gubach kulowych MOOG, drazkach kie-
rowniczych, kohcowkach drgzkéw kierow-
niczych i wahaczach, zapewnia do 180%
wiekszg odporno$¢ na typowe formy de-
gradacji mechanicznej i 0 30% na wysokie
temperatury. Nowy materiat jest réwniez
mniej podatny na zuzycie spowodowane
pytem z klockéw hamulcowych, paliwem,
solg drogowg, srodkami do czyszczenia kot,
a takze innymi czynnikami $rodowiskowy-
mi. Standardowe ostony przeciwpytowe
starszego typu produkowane z kauczuku
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chloroprenowego zuzywajg sie nawet
dwa razy szybciej. W potgczeniu z osto-
nami nowej generacji MOOG wprowadza
nowe, metalowe pierscienie uszczelnia-
jace, ktore stabilnie utrzymuja ostony na
swoich miejscach, co lepiej zatrzymuje
smar i blokuje brud, wode oraz inne za-
nieczyszczenia.

Potaczenie nowych oston wykonanych
z TPU i metalowych pierscieni uszczel-
niajgcych pomaga chroni¢ przeguby
MOOG, zapewniajac dwukrotnie dtuzsze
przebiegi niz konkurencyjne konstrukcje.
Profesjonalni mechanicy szukajg cze-

$ci, na ktérych mozna polega¢. Wieksza
trwafo$¢ oznacza wiekszg satysfakcje
z efektéw wykonanych napraw i zapew-
nia zadowolenie klientéw. Mozna zatem
powiedzie¢, ze trwate cze$ci zamienne
wykorzystywane przez warsztat poma-
gaja budowac¢ mocne relacje ze swo-
imi klientami. Wtasnie dlatego MOOG
wprowadza innowacyjne, przetestowane
w warunkach drogowych technologie,
ktére podnoszg poprzeczke. Poczatkowo
nowe rozwigzania obejmg najpopular-
niejsze referencje, ale docelowo zostang
wprowadzone w szerszym zakresie.

FOT. MOOG

FOT. NITERRA
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Nowa seria czujnikow EDPS

JAKO WIODACY SWIATOWY SPECJALISTA W DZIEDZINIE
TECHNOLOGII ZAPLONU I ELEKTRONIKI SAMOCHODO-
WEJ, NITERRA (WCZESNIE] ZNANA JAKO NGK SPARK
PLUG) OGELASZA WPROWADZENIE NA RYNEK NOWE] GAMY
CZUJNIKOW CISNIENIA SPALIN I CISNIENIA ROZNICOWE-
GO (EDPS). WEACZENIE TEJ LINII CZUJNIKOW DO MARKI
NTK VEHICLE ELECTRONICS UZUPELNIA PORTFOLIO PRO-
DUKTOW PRZECIWDZIAELAJACYCH ZANIECZYSZCZENIOM

SRODOWISKA

Czujniki EDPS odgrywajg znaczacg role
w optymalizacji pracy silnika. Ich zada-
niem jest przekazywanie sterownikom
silnika (ECU) niezbednych informacji
dotyczacych ciénienia spalin i poziomu
napetnienia filtra czastek statych (DPF).
Oferta czujnikéw EDPS marki NTK Ve-
hicle Electronics obejmuje czujniki rézni-
cy cisnien (DPS), czujniki ci$nienia spa-
lin (EPS) i czujniki wysokiego cisnienia
(HPS). Zapewnia to kompleksowe pokry-
cie oferty. Czujniki te mogg by¢ monto-
wane w réznych miejscach w pojezdzie.

Czujnik DPS mierzy spadek ci$nienia
pomiedzy dwoma migjscami w schema-
cie przeptywu. Montuje sie go w kolek-
torze wydechowym przed lub za filtrem
DPF, przed/za katalizatorem, przed/za
turbosprezarkg badz przed/za chfodnicg
zaworu recyrkulacji  spalin  (chfodnicg
EGR). W jednym miejscu reguluje on re-
cyrkulacje gazéw pod niskim ci$nieniem,
w innym — monitoruje dziatanie filtra
DPF, jednocze$nie zgfaszajac stan jego
zapetnienia do ECU.

Czujnik EPS dokonuje pomiaru cis-
nienia i przekazuje te informacje do
ECU. Moze by¢ montowany w réznych
miejscach w ukfadzie wydechowym, na
przyktad przed filtrem DPF, przed lub za
turbosprezarka.

Czujnik HPS mierzy przeciwciénie-
nie gazéw spalinowych. Montuje sie go
przed filtrem DPF, przed turbosprezarka,
za turbosprezarkg lub za chtodnicg EGR.
Informacje te sa przesytane do ECU,
ktéry wykorzystuje je do monitorowania

i ochrony zespotu turbosprezarki. Monito-
rowanie cisnienia wyjsciowego zapobie-
ga uszkodzeniu kolektora wydechowego
przez przeciwcisnienie. W przypadku za-
woréw EGR i chtodnic EGR informacije te
sg réwniez wykorzystywane do dostoso-
wania i sterowania szybkos$cig recyrkula-
cji spalin, co jest wazne z punktu widze-
nia przestrzegania norm emisji.

Dzieki dopasowaniu do 62% obec-
nych na rynku pojazdéw (fagcznie 87 min
samochodéw), NTK Vehicle Electronics
jest obecnie liderem na rynku czujnikow
EDPS wsréd marek premium. Dotyczy to
42 3 miliona pojazdéw w Europie Srod-
kowej, 36,8 miliona pojazdéw w Europie
Zachodniej i 7,6 miliona pojazdéw na
Bliskim Wschodzie i w Afryce Wschod-
niej.

— Nasze portfolio wysokiej jakosci
czujnikéw marki NTK Vehicle Electronics
zostafo teraz pozszerzone o nowg game
czujnikéw EDPS — moéwi Frank Massia,
Dyrektor Marketingu Aftermarket EMEA,
Niterra EMEA GmbH. — Wprowadzenie
tych produktow zapewnia naszym part-
nerom handlowym i operatorom warszta-
tow jeszcze wieksze mozliwosci sprzeda-
7y dzieki wysokiej jakosci tych czujnikdw
oraz ich dopasowaniu do duzej ilosci
pojazdow.

Z uwagi na fakt, ze czujniki EDPS sta-
ja sie coraz powszechniejsze we wspot-
czesnych pojazdach wszystkich marek,
oczekiwany jest wyrazny wzrost rynku
w nastepnych latach. To z kolei umozli-
wi redukcje emisji spalin z pojazdéw. Co

wiecej, mimo ze stosowanie czujnikéw
EDPS jest obecnie bardziej rozpowszech-
nione w samochodach z silnikami Diesla,
w nadchodzacych latach ma nastgpi¢
znaczacy wzrost ich obecnosci na rynku
silnikéw benzynowych.

Marka NTK Vehicle Electronics za-
pewnia ustugi najwyzszej jakosci oraz
lokalng sie¢ dystrybucji, ktéra umozliwia
klientom korzystanie z konkurencyjnej
oferty. Nowej linii czujnikow EDPS, ktéra
jest juz w sprzedazy, towarzyszy wsparcie
techniczne w postaci filmu instruktazo-
wego oraz publikacji w katalogu TecDoc
i w wyszukiwarce produktéw na stronie
internetowej. Wiecej informacji mozna
znalez¢ na stronie www.ngkntk.com.
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