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Jak rozpoznac
zuzycie amortyzatorow?

Bilstein ~ systematycznie  uczestniczy
w akcjach serwisowych majacych na
celu profilaktyczng kontrole zawieszen.
Robi to pod wtasng markg w ramach
roznych akcji promocyjnych lub wspiera
w tym zakresie sieci serwisowe i indywi-
dualne warsztaty.
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ANDRZEJ WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,

PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE
SKRA]NYM OBJAWEM ZUZYCIA AMORTYZATORA JEST DLUGOTRWALE
KOLYSANIE SIE NADWOZIA PO POKONANIU NIEROWNOSCI. UNIEMOZ-
LIWIA ONO BEZPIECZNA JAZDE, PONIEWAZ OGRANICZA PANOWANIE
NAD SAMOCHODEM. W INTERESIE KAZDEGO KIEROWCY JEST, ABY NIE
DOPUSCIC DO TAKICH RYZYKOWNYCH SYTUAC]I I ODPOWIEDNIO
WCZESNIE ZDIAGNOZOWAC ZUZYCIE AMORTYZATOROW

Statystyki wykazujg, ze prawie 10%
samochodoéw poruszajacych sie po dro-
gach ma niesprawne amortyzatory, a bli-
sko 20% ma amortyzatory wykazujace
juz cechy zuzycia. Oznacza to, ze zale-
dwie 70% pojazddéw jezdzi ze sprawnym
zawieszeniem. Martwi¢ powinny te pozo-

state 30% aut, ktorych stan techniczny
pozostawia wiele do zyczenia, poniewaz
przektada sie to na obnizenie bezpie-
czenstwa jazdy. Zazwyczaj winna jest
nieSwiadomos$¢, a nie zta wola kierowcy.

Zuzycie amortyzatoréw nastepuje
zwykle bardzo powoli i kierowca nie jest
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w stanie zauwazy¢, ze jego samochdd
prowadzi sie gorzej, niz powinien. Z tym
problemem spotykaja sie takze osoby
kupujgce pojazdy uzywane, poniewaz
nie dysponujg zadnym punktem odnie-
sienia.

Zuzyte amortyzatory lub amortyzatory
wykazujgce pewne cechy zuzycia spo-
tyka sie takze w pojazdach sumiennie
serwisowanych, ktérych wtasciciele pe-
dantycznie dbajg o ich stan techniczny.
Niestety, bez badania kontrolnego cechy
te pozostajg nieodczuwalne w codzien-
nej eksploatacji i mogg ujawni¢ sie do-
piero w sytuacji krytycznej, np. podczas
nagtego manewru omijania przeszkody
lub jazdy po autostradowym fuku z duza
predkoscia.

Odczuwalne dziatanie amortyzatora
Wiekszos$¢ osdb ocenia prawidfowe dzia-
tanie amortyzatora wytacznie po zacho-
waniu samochodu na drodze. O spraw-
nych amortyzatorach méwig wtedy, gdy
w ich odczuciu samochoéd prowadzi sie
przewidywalnie, nie kotysze sie zbytnio
na nieréwnosciach, umozliwia odczu-
walnie bezpieczng jazde z wysokimi
predkosciami na autostradzie. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze rola amortyzatora
jest znacznie wigksza.

Faktycznie, gféwnym zadaniem
amortyzatora jest ttumienie drgan kotfa
i poruszajgcych sie z nim elementow
zawieszenia. Koto, jadac nawet po nie-
wielkich nieréwnos$ciach, ma tendencje
do odrywania sie od jezdni. Wynika to
z charakterystyki elementéw sprezystych
(sprezyny zwieszenia, resoru, a takze
samej opony), ktére oddajg energie sku-
mulowang w nich podczas $ciskania.
Aby samochéd mozna byto bezpiecznie
prowadzi¢, konieczny jest staty kontakt
kota z podtozem. W tym celu stosuje sie
amortyzatory, ktére ttumiag drgania, niwe-
lujgc odrywanie sie kot od podfoza.

Tego nie da sie wyczué!

Wszystkie wymienione wyzej cechy prze-
ktadajg sie na pewno$¢ prowadzenia
i majg wplyw na dziatanie systemow
kontroli trakcji, takich jak ABS czy ukfad
stabilizacji toru jazdy. Rozwigzania te
w chwili, kiedy koto odrywa sie od jezdni,
przestajq dziata¢ prawidtowo.
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O ile cztowiek jest w stanie wyczué
odchytki od normy tylko w pewnym
zakresie, 0 tyle systemy elektroniczne
reaguja na niemal niewyczuwalne ano-
malie. Oznacza to, ze np. amortyzatory,
ktére w subiektywnej opinii kierowcy sg
jeszcze bardzo dobre, mogg wydtuzac
droge hamowania o metr czy kilka me-
tréw, zaburzajgc dziatanie ukfadu ABS.
Wszystko to bedzie niezauwazalne dla
kierowcy.

Jak sprawdza sie amortyzatory?

Test opracowany przez Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw  Amorty-
zatorow (EUSAMA) polega na ocenie
efektywno$ci  ttumienia amortyzatoréw
(a wtasciwie catego zawieszenia). Zasa-
da dziafania pomiaru jest procentowym
okresleniem sity przylegania kofa do pod-
tfoza. Przy niesprawnych amortyzatorach
nacisk kofa na podfoze w trakcie badania
staje sie minimalny.

Bilstein przeprowadza diagnostyke
zawieszenia na tak zwanym shockteste-
rze z wykorzystaniem metody EUSAMA.
Badanie przedstawia procentowy stosu-
nek minimalnej sity dynamicznej przy-
legania opony do podtoza z sitg statyczng
i obejmuje: pomiar nacisku statycznego
kota; wymuszenie drgan o amplitudzie
ok. 6 mm z czestotliwoscig 25 Hz, po-
miar nacisku dynamicznego w trakcie
wygasania drgan oraz obliczenie mini-
malnej skutecznosci ttumienia. Ptyta
najazdowa, na ktorej stoi kofo pojazdu,
wprawiana jest w drgania. Badana jest
sita nacisku kofa na ptyte, ktérej drgania
stopniowo wygasajg. Minimalny nacisk
notuje sie w momencie, kiedy zawiesze-
nie osiaggnie czestotliwos¢ rezonansowa.

Kryterium oceny wyglada nastepuja-
co: powyzej 60% skutecznos¢ ttumie-
nia jest bardzo dobra, 41%-60% do-
bra; 21%-40% dostateczna. Wskaznik
mniejszy od 20% kwalifikuje amortyza-
tory do natychmiastowej, bezwzglednej
wymiany. Je$li w trakcie badania kofo
oderwie sie od ptyty, wtedy amortyza-
tor uznaje sie zacatkowicie niesprawny
(wskaznik = 0%).

100% ttumienia — niedoscigniony cel
Ze wzgledu na konstrukcje uktadéw
zawieszenia, zastosowanie w nim ele-

mentéw gumowych czy poliuretanowych
oraz zamontowane opony — niemozliwe
jest osiagniecie wartosci 100% na teste-
rze mierzacym metodg EUSAMA. Kota
i elementy zawieszenia zawsze bedg
przechodzity przez wartosci rezonanso-
we drgan, wiec w tym zakresie — nieza-
leznie od zastosowanych w zawieszeniu
elementéw i opon — zawsze wystapia
momenty, kiedy podczas badania nacisk
dynamiczny bedzie mniejszy od statycz-
nego. Oznacza to, ze wynik 100% jest po
prostu nieosiggalny.

Badania dodatkowe

Oczywiscie oprdcz kontroli na shockteste-
rze mechanik dokonuje takze wzrokowej
oceny stanu amortyzatora. Zwraca uwa-
ge na korozje ttoczyska, szczelnos¢ (wy-
cieki oleju z amortyzatora), luzy w jego
mocowaniu, brak/zuzycie oston i odbo-
jow, ewentualne inne uszkodzenia me-
chaniczne.

Wiele opracowan podaje mniej lub
bardziej obszerne ,check-listy”, utatwia-
jace ocene stanu amortyzatoréow. Naj-
czesciej obejmujg one ocene wzrokowa
pod katem korozji, jaki$ test kotysania
samochodem czy wyczulenie na anoma-
lie w dziafaniu uktadéw kontroli trakcji
podczas jazdy w trudnych warunkach
drogowych. Nic jednak nie zastgpi pro-
fesjonalnej kontroli amortyzatoréw na
stanowisku pomiarowym. Bilstein radzi
przeprowadza¢ g profilaktycznie raz
w roku. Doskonatg okazjg mogg stanowi¢
bezptatne akcje serwisowe organizowane
Sezonowo na terenie catego kraju. [ |
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