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Poprawny montaz
amortyzatorow

JERZY DZIAMSKI
EKSPERT GARAGE GURUS

Zbyt mocne dokrecenie nakretki

gornej kolumny zawieszenia
Chodzi o nakretke, ktéra utrzymuje ra-
zem kolumne zawieszenia, goérny zestaw
montazowy i sprezyne. Powinna ona byc¢
zainstalowana prawidtowo i dokreco-
na okre$lonym momentem obrotowym,
ktory w wiekszosci przypadkow wyno-
si od 41 do 68 Nm. Przekroczenie tej
wartosci grozi uszkodzeniem trzpienia,
a w skrajnych przypadkach — nawet jego
ztamaniem. Jesli przydarzy sie to pod-
czas jazdy, moze doprowadzi¢ do wypad-
ku. Monroe przestrzega przed stosowa-
niem kluczy pneumatycznych/udarowych.
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Trudno w nich precyzyjnie ustawi¢ mo-
ment dokrecania, a ponadto wibracje wy-
wotane praca pistoletu udarowego moga
poluzowa¢ nakretke znajdujgcg sie po
drugiej stronie ttoczyska.

2 Uszkodzenie gwintu

Innym czestym problemem spowodo-
wanym przez niewfasciwe narzedzia
i procedury jest uszkodzenie gwintu tto-
czyska. Dzieje sie tak podczas montazu,
jesli gorna nakretka jest umieszczona
nieprawidfowo (krzywo) na gwincie tfo-
czyska, a nastepnie dokrecona na site
za pomoca pistoletu pneumatycznego.

SMONROES

NAWET NAJLEPSZE AMORTYZATORY ZUZYJA SIE BARDZO SZYBKO, JESLI
ZOSTANA NIEPRAWIDEOWO ZAMONTOWANE. DO ICH WYMIANY NALE-
ZY PODCHODZIC Z NALEZYTA STARANNOSCIA, PRZESTRZEGAJAC WSZEL-
KICH ZALECEN MONTAZOWYCH. MONROE PREZENTUJE 8 CZYNNIKOW,
KTORE DECYDUJA O JAKOSCI WYKONANEJ NAPRAWY I MAJA WPEYW NA
TRWALOSC NOWYCH ZAMONTOWANYCH CZESCI

Powoduje to uszkodzenie gwintu. Przed
zatozeniem nakretki nalezy zwracac tak-
Ze uwage na utozenie podktadek zestawu
montazowego. Jesli zostang zamonto-
wane w niewtasciwej kolejnosci, jedna
z nich moze sie poluzowac¢, uderzajgc
w dolng cze$¢ trzonu ttoczyska. Czesto,
poza hatasem, prowadzi to do uszkodze-
nia czesci gwintu lub samego tfoczyska.

Stosowanie

nieodpowiednich narzedzi
Powszechng praktykg warsztatowa jest
uzywanie szczypiec do przytrzymania
ttoczyska podczas dokrecania gornej
nakretki. Powoduje to charakterystycz-
ne uszkodzenie chromowej powierzchni
ttoczyska, co moze skutkowac rozszczel-
nieniem watu olejowego (wyciek oleju
i gazu), a tym samym doprowadzi¢ do
uszkodzenia amortyzatora. Monroe przy-
pomina 0 koniecznosci stosowania od-
powiednich narzedzi, ktére pozwolg na
skuteczne i szybkie wykonanie czynnosci
bez ryzyka uszkodzenia ttoczyska amor-
tyzatora.

Wymiana pojedynczego
amortyzatora
Aby zapewni¢ zréwnowazone dziafanie
zawieszenia, oba amortyzatory musza
znajdowac sie w podobnym stanie tech-
nicznym. Poniewaz nowy amortyzator
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nie ulegt jeszcze zuzyciu wewnetrznemu,
wspoétpraca ze starym amortyzatorem
w ramach jednej osi spowoduje anoma-
lie w charakterystyce pracy zawieszenia.
Nie tylko obnizy to bezpieczenstwo jaz-
dy, ale takze przyspieszy zuzycie nowej
czesci, ktéra w pewnym zakresie bedzie
kompensowata niedomagania starego
amortyzatora. Z tego powodu Monroe —
podobnie jak wiekszo$¢ innych produ-
centdw — zawsze zaleca wymiane amor-
tyzatoréw i kolumn parami na kazdej osi,
jak réwniez uzycie nowych zestawéw
ochronnych i montazowych.

Pozostawienie starego

zestawu montazowego
Wraz z wymiang amortyzatorow przed-
nich w uktadach McPhersona nalezy
wymienia¢ takze zestawy montazowe.
Sktadajg sie one zwykle z dwéch pod-
stawowych czesci: elementu gumowego
oraz tozyska (utatwia obrét két podczas
skretu). Z czasem elementy te ulegajg
zuzyciu i stawiajg coraz wiekszy opor,
Co objawia sie spowolnionym powrotem
uktadu kierowniczego do jazdy na wprost,
blokowaniem uktadu kierowniczego lub
wyczuwalnymi oporami podczas krece-
nia kierownicg. Inne objawy wskazujgce
na zuzycie zestawéw montazowych to
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np. hatas i wibracje generowane przez
wyeksploatowane elementy gumowe. Ich
zywotno$¢ w normalnych warunkach jaz-
dy wynosi okoto 80 000 km, podobnie
jak amortyzatoréw i kolumn zawieszenia.
Dlatego Monroe zaleca, aby przy kazdej
wymianie amortyzatoréw i/lub kolumn
zawieszenia  jednocze$nie  montowac
nowe zestawy montazowe.
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Montaz starych zestawow

ochronnych na nowych

amortyzatorach
Zestawy ochronne Monroe skfadajg sie
z dwoch zasadniczych czesci — zderzaka
kompresyjnego, ktéry pomaga absorbo-
wac ekstremalne uderzenia amortyza-
tora (popularne ,dobicia”), oraz osfony
przeciwpyfowej, chronigcej ttoczysko
i uszczelnienia amortyzatora. Oba ele-
menty podlegajg eksploatacyjnemu zuzy-
ciu. Moze by¢ ono widoczne juz na pierw-
szy rzut oka (wyszczerbienia, pekniecia)
lub niewidoczne (zmiana witasciwosci
tworzyw, z ktérych sg wykonane zesta-
wy). Zuzycie zderzaka kompresyjnego
naraza amortyzator na uszkodzenia pod-
czas jazdy po duzych nieréwnosciach,
a takze zmusza go do nienaturalnego
zwiekszenia zakresu pracy. Normalnie
ruch amortyzatora wynosi okoto 4-5 cm,
ale w miare degradacji zderzaka kompre-
sji moze przesung¢ sie nawet o 12 cm.
Moze to prowadzi¢ do zwiekszonego zu-
zycia zawieszenia w innych miejscach,
takich jak sprezyny czy przeguby kulowe.
Drugim kluczowym elementem zestawu
ochronnego Monroe jest ostona przeciw-
pytowa. Zazwyczaj wykonana z gumy
0 wysokiej odpornosci, ma wazne zada-
nie ochrony ttoczyska amortyzatora przed
kontaktem z czastkami $ciernymi, takimi
jak: btoto, sdél, asfalt, woda i kurz, ktére
mogtyby nieodwracalnie uszkodzi¢ chro-
mowang powierzchnig i spowodowac
awarie amortyzatora. Warto regularnie
sprawdza¢ stan kazdego amortyzatora,
przejezdzajgc paznokciem po powierzch-
ni tfoczyska — wtedy wszelkie nieréwno-
§ci i zarysowania bedg tatwe do zauwa-
zenia. Zuzycie zderzaka kompresyjnego
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
jazdy. Zuzycie ostony przeciwpytowej
w oczywisty sposob przyspiesza zuzycie
amortyzatora i utatwia powstanie proce-
séw korozyjnych.

Nieprawidtowe pofozenie
7 zderzaka kompresyjnego
Czestym btedem podczas montazu ze-
stawdw ochronnych jest niewtasciwe za-
mocowanie zderzaka kompresyjnego. Je-
§li bedzie on osadzony na dole kolumny
(np. w celu uzyskania dostepu do ttoczy-
ska przy probie dokrecenia gornej nakret-

ki), ograniczy to zakres pracy ttoczyska
i spowoduje nienaturalne usztywnienie
zawieszenia. Prawidtowy montaz polega
na przesunieciu zderzaka kompresyjne-
go do gory ttoczyska, z pozostawieniem
przerwy na szeroko$¢ jednego palca do
dolnej powierzchni zestawu montazo-
wego.

8 Zte osadzenie amortyzatora
Niewtasciwe osadzenie amortyzatora
moze powodowaé jego ocieranie pod-
czas pracy o sprezyne lub inne ele-
menty zawieszenia, co pozostawi $lad
w postaci wytartej farby na obudowie.
Czesto zdarza sie to, gdy mocowania
amortyzatora sg dokrecane w podniesio-
nym samochodzie. Opuszczenie pojaz-
du powoduje naprezenia w zawieszeniu
i moze sprawi¢, ze amortyzator utozy
sie w innej pozycji niz wtedy, kiedy sa-
mochdéd byt na podnosniku. Dodatkowe
obcigzenie kierowcy jeszcze bardziej po-
gfebi problem i amortyzator zostanie caf-
kowicie zablokowany. Szybko zauwazo-
ny problem mozna skorygowac poprzez
rozkrecenie mocowan amortyzatorow
przy stojagcym na ziemi samochodzie
i ponowne dokrecenie ich w prawidfowy
sposéb. Jesli dostep do mocowan w tej
pozycji jest utrudniony, mozna poradzi¢
sobie w inny sposéb — na stojgcym na
podtozu samochodzie nalezy zaznaczy¢
prawidtowe, wzajemne potozenie rucho-
mych czesci, a nastepnie — juz na pod-
no$niku — podnies¢ wahacz/wahacze
do ustalonego wcze$niej optymalnego
poziomu.

Niektére amortyzatory majg asy-
metryczng konstrukcje tulei i muszg
by¢ montowane w okreslonej pozyciji
w stosunku do ich dolnego mocowa-
nia. Jednostki te sg tak zaprojektowane,
aby uzywac tej asymetrycznej tulei do
utrzymania amortyzatora w prawidtowej
pozycji. Jesli amortyzator zostat zainsta-
lowany z nieprawidfowg pozycjg tulei
asymetrycznej, woéwczas moze wystapi¢
ten sam problem, ktéry opisano powy-
zej. W wiekszosci przypadkow problemy
wynikajace z btednej techniki montazu
nie mogg by¢ uznawane jako roszczenia
gwarancyjne, poniewaz ich uszkodzenie
nie wynika ze ztego wykonania amorty-
zatora przez producenta.
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