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Zaufaj technologii, ktéra wyrdznia sie doskonatg wydajnoscia
i precyzja. Nasze produkty wspomagajg silniki nawet

W najbardziej ekstremalnych warunkach, znaczgco poprawiajac
ich moc, niezawodnos¢ i efektywnos$é. Odkryj innowacyjna,
wysokoprecyzyjng technologie marki NTK i skorzystaj z jej
najwyzszej jakosci produktéw:

* Czujniki tlenu

* Czujniki temperatury spalin

* Przeptywomierze powietrza

* Gzujniki polozenia watu korbowego i watka rozrzadu
e Zawory EGR do ukladu recyrkulacji spalin

NTK - marka nr 1 w dziedzinie elektroniki samochodowej

Niterra EMEA GmbH
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DPF dla opon?

O filtrze czgstek statych DPF (diesel particulate filter) styszat chyba kazdy wtasciciel samocho-
du z silnikiem Diesla. Czes¢ z Paristwa z pewnosciag zetkneta sie tez z pojeciem GPF (gasoline
particulate filter), czyli filtrem wyfapujgcym czgsteczki state powstajgce w wyniku pracy silnika
benzynowego. Filtry tego typu montuje sie w uktadach wydechowych silnikow wysokopreznych
(lub w wypadku GPF — benzynowych), a ich zadaniem jest oczyszczanie spalin z czgstek
statych, takich jak niespalony wegiel wystepujgcy w formie sadzy, na ktérej to zaadsorbowane
sg inne szkodliwe substancje, zwlaszcza wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne i tlenki
metali. No dobrze, ale filtr DPF wyfapujacy czasteczki z ukfadu hamulcowego i opon?

Tak, moze trudno w to uwierzyé, ale to kolejny pomyst eurokratéw. Ot6z, wstepne zafozenia
dotyczgce nowej normy emisji spalin Euro 7 zakfadajg wprowadzenie pomiaru emisji pytow z...
tak, tak, dobrze sie Paristwo domyslaja... hamulcdw i opon. Ograniczenia emisji obja¢ maja
wszystkie typy i rodzaje pojazddw, w tym samochody elektryczne i ciezaréwki. Obecnie Ko-
misja Europejska pracuje nad szczegdtowymi przepisami, ktére obejmg te ramowe zafozenia.
Czasu nie zostato juz duzo, bo w wypadku samochoddéw osobowych norma Euro 7 ma zacza¢
obowigzywad od 1 lipca 2025 roku.

Ograniczenie emisji pyféw z opon i hamulcéw oznacza przygotowanie tabel dopuszczalnych
limitdw emisji i kar za przekroczenie norm. Co wiecej, pojazdy z homologacjg Euro 7 musza
spetnia¢ wymagania normy przez 10 lat lub 200 tys. km przebiegu. Auta majg by¢ tez wypo-
sazone w czujniki, ktdre na biezgco bedg monitorowac emisje pytu z klockéw hamulcowych
i opon. Internet juz zartuje, ze samochody Euro 7 bedg musiaty by¢ wyposazone w odkurzacz
przy kofach, ,wylapujacy” czastki state tak, aby nie trafiaty do atmosfery. W sumie to nie ma
sie z czego smiac(!) — brytyjski startup, The Tyre Collective, zaprezentowat takie rozwigzanie

juz w 2020 roku.

Tymczasem producenci nie radzg sobie ze zwyktymi DPF-ami, i nie mdwie tu wcale o zja-
wisku wycinania przez wtascicieli aut filtrow czgsteczek statych. Jak sie okazuje, w samej tylko
Szwajcarii, ktdra przywigzuje bardzo duzg wage do technicznej sprawnosci pojazddw dopusz-
czanych do jazdy po drogach, az 20% samochoddw miafo wielokrotnie przekroczone dozwo-
lone emisje szkodliwych czgsteczek statych. Zamiast dopuszczalnych szwajcarskimi normami
250 tysiecy czastek, z rury wydostawato sie ok. miliona lub wiecej. Co prawda, w wielu euro-
pejskich krajach samochdd, ktdry emituje do miliona czgsteczek, przejdzie przeglad technicz-
ny, ale problem pozostaje, tym bardzigj, ze norma Euro 7 réwniez zaostrzy te wymagania.

Jak widad, ekologiczna spirala zaostrzania przepiséw przez urzednikéw Unii Europejskiej
trwa w najlepsze. Pojawiajg sie nowe obszary, w ktdrych to eurokraci chcg sie wykazac¢ pod
wzgledem ochrony Srodowiska i dbania o zdrowie mieszkaricdw, przez co zaczynajg wdrazac
w zycie coraz to dziwniejsze, zeby nie powiedzied, gtupsze pomysty. Wkrdtce nieekologicznym
pojazdem stanie sie réwniez rower — przeciez on tez ma opony i hamulce. Pozostaje mie¢
nadzieje, ze producenci pojazdéw przemdwia urzednikom do rozsadku. Inaczej horrendalne
koszty za odkurzacz w samochodzie zaptacimy znowu my, kierowcy.
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