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90. rocznica rekordow Polskiego Fiata

Grupa znakomitych polskich kierowcéw
rajdowych dokonafa w 1973 roku cze-
go$ niebywafego. Na podwroctawskim
odcinku betonowej autostrady ustano-
wifa polskim fiatem 125p trzy $wiatowe
rekordy S$redniej predkosci na dystansie
25 tysiecy kilometrow, 25 tysiecy mil
i 50 tysiecy kilometréw. 50 lat po tym
wydarzeniu bohaterowie rekordowego
wyzwania i mitosnicy Polskiego Fiata
125p spotkali sie, by Swietowac i wspo-
mina¢ tamten sukces.

Dwudniowe wydarzenie przyciggneto
mito$nikéw klasycznej motoryzacji i wia-
Scicieli fiatdbw 125p z cafej Europy. Na
zlocie pojawity sie auta ze Stowacji, Nie-
miec, Wegier, Luksemburga i oczywiscie
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BLISKO STO POLSKICH FIATOW 125P W ROZNYCH WERSJACH,
SPOTKANIE PASJONATOW MOTORYZAC]I I ODSEONIECIE
WYJATKOWEGO POMNIKA — TAK MOZNA PODSUMOWAC
OBCHODY 50. ROCZNICY REKORDOW POLSKIEGO FIATA, JAKIE

W POLOWIE CZERWCA ODBYLEY SIE WE WROCEAWIU I OKOLICACH.
GEOWNYM PARTNEREM WYDARZENIA BYEA MARKA TEXTAR

catej Polski — m.in. Szczecina, Malborka,
Lublina, Warszawy i Krosna. Warto pod-
kresli¢, ze wszystkie samochody przyje-
chaty na jubileusz i wrécity z niego na
kotach. W bazie zlotu w Katach Wro-
ctawskich obejrze¢ mozna byto dziesiat-
ki ,duzych fiatébw” w réznych wersjach:
rajdowych, kombi, pickup czy unikaty,
takie jak przedtuzana limuzyna, ktora
w przesztoSci wozita najwazniejszych
pasazerbw na warszawskim lotnisku
Okecie. W Polsce istniaty tylko trzy takie
egzemplarze Fiata 125p!

W sobote zarejestrowani uczestnicy
imprezy wzieli udziat w historycznym raj-
dzie. Trasa o dtugosci 95 km prowadzita
z Katow Wroctawskich do zamku Topacz,

a jej fragment pokrywat sie z odcinkiem
autostrady A4, na ktdérej bito rekord
w 1973 roku. Oprécz wyzwan nawigacyj-
nych, organizatorzy przygotowali dodatko-
we préby i zadania. Jedno z nich polegato
na oszacowaniu wagi zestawu hamulcow
Textar do Polskiego Fiata 125p.

Niedzielna cze$¢ jubileuszu odbyta
sie na terenie Politechniki Wroctawskiej,
gdzie zjawili sie uczestnicy rekordowej
préby — Sobiestaw Zasada, Robert Mu-
cha, Andrzej Jaroszewicz i Andrzej Aro-
minski. Podczas spotkania z publiczno-
$cig wypetniajgcg Strefe Kultury Studenc-
kie] Politechniki Wroctawskiej kierowcy
wspominali trwajacg 361 godzin jazde
i kulisy przedsiewziecia.

— Inicjator catej akcji i kapitan zespo-
tu, Sobiestaw Zasada, zakazat nam rywa-
lizacji ze sobg. Powiedziat, ze kto bedzie
sie popisywat i Scigat, wyleci z ekipy. No
wiec sie postuchalismy, nikt nie chciat
wykluczy¢ sie z tej akcji. Przebieg prdby
transmitowaty telewizja i radio, nadano
temu wydarzeniu duzy rozgfos. Co by nie
mowi¢ o tamtych czasach, préba bicia
rekordu prowadzona byfa pod nadzorem
bezstronnych, zagranicznych przedsta-
wicieli FIA, Miedzynarodowej Federacji
Samochodowej. Sedziowie mierzyli cza-
sy, caly czas obserwowali samochdd. Tu
chodzifo o sportowe | techniczne 0sig-
gniecie, powdd do dumy, ze daliSmy rade
— mowit Robert Mucha.

— Przygotowania trwaty pot roku. Waz-
na byfa taktyka. Trzeba byfo jezdzi¢ jak
automat, to znaczy bardzo elastycznie,
szanowac¢ samochdd, z duzym wyczu-
ciem, majgc na celu nie indywidualne
popisy, a rekord Swiata — wyjasniat So-
biestaw Zasada.

— Prébie towarzyszyty wielkie emocje,
cho¢ kiedy siadato sie za kierownicg,
stres mijat. Do dzisiaj wspominamy ten
rekord z sentymentem. Byfo to trudne
zadanie, wiele 0séb miafo watpliwosci,
czy sie uda. Tymczasem my po ustano-
wieniu rekordu na 50 tysiecy km chcie-
lismy jechad dalej, walczy¢ o rekord na
100 tysiecy km — przypomniat Andrzej
Jaroszewicz.
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Sztuczna inteligencja wkracza do swiata motoryzacji

Nissan Yokohama Lab

OD MOMENTU ZAEOZENIA FIRMY 90 LAT TEMU NISSAN UTRZYMUJE SIE W SCISLE]

SWIATOWE] CZOLOWCE W DZIEDZINIE INNOWACJI TECHNOLOGICZNYCH, CZEGO
DOSKONAEYM PRZYKEADEM SA PROWADZONE WEASNIE PRACE NAD WYKORZYSTA-
NIEM SZTUCZNE] INTELIGENCJI

Yokohama Lab jest osrodkiem badaw-
czym potozonym w prefekturze Kanaga-
wa w Japonii, ktéry prowadzi badania
nad mozliwos$ciami wykorzystania sztucz-
nej inteligencji w produkcji samochoddw.
Sztuczna inteligencja oparta na duzych
zbiorach danych doskonale radzi sobie
z analizg oraz przetwarzaniem informacji
w cyberprzestrzeni. Moze by¢ ona wyko-
rzystywana w wielu dziedzinach. Zespot
Yokohama Lab stara sie odpowiedzie¢ na
pytanie, czy sztuczna inteligencja rzeczy-
wiécie okaze sie skuteczng receptg na
problemy, z ktérymi codziennie zmagajg
sie projektanci i inzynierowie.

Jedno z analizowanych zagadnien
stanowi aerodynamika, czyli sposéb,
w jaki powietrze optywa poruszajgcy sie
w nim obiekt. Do podstawowych poje¢
tej dziedziny nalezy opdr powietrza —
sita wywierana przez powietrze na czofo
obiektu.

Obecnie analizy aerodynamiczne
oparte sg na serii skomplikowanych i po-
wtarzalnych obliczen, wykonywanych
przez komputery o poteznej mocy. Obli-
czenia te dostarczajg prognoz w zakresie
osiggdéw aerodynamicznych, obrazujg
przeptywy powietrza i stanowig jedng
z technik symulacji wykorzystywanych
w produkcji samochoddw. Im wieksza
liczba przeprowadzonych obliczen, tym
doktadniejsze sg wyniki symulacji. Do
ich wykonania potrzeba pracy setek po-
teznych komputeréw przez kilka petnych
dni.

Przy dzisiejszej technologii trudno
jest szybko reagowac na ciagle zmienia-
jace sie koncepcje projektantéw, ktérzy
wprowadzajg do projektu jakie$ zmia-

ny, i chcg natychmiast wiedzie¢, jak
przetozg sie one na aerodynamike. Czy
sztuczna inteligencja pomoze rozwigzac
ten problem?

Gdy przystgpiono do opracowania mo-
delu predykcyjnego, ktéry bytby w stanie
szybko oszacowa¢ wspoétczynnik oporu
powietrza samochodu z wykorzystaniem
sztucznej inteligencji, szybko napotka-
no powazny problem. Szkolenie modelu
sztucznej inteligencji wymaga bowiem
ogromnej liczby danych, czesto przetwa-
rzanych przez dziesigtki milionéw kom-
puteréw. Ich zebranie, skatalogowanie
i opracowanie zasad zapisywania na po-
trzeby uczenia maszynowego zajefo ana-
litykom Yokohama Lab ponad rok.

Niestety liczba zgromadzonych da-
nych okazata sie niewystarczajgca do
osiggniecia pozadanej dokfadnosci. Ko-
nieczne byfo przyjecie innego podejscia.
Wraz z jej wzrostem poprawia sie dokfad-
nos¢, ale jednoczes$nie rosnie zaleznos¢
od samych danych. Aby temu zaradzic,
zaczeto eksperymentowaé. Skupiono sie
na szkoleniu modelu przy wykorzysta-

niu potaczonych informacji, takich jak
réownania dynamiki ptynéw i inne prawa
fizyczne w zestawieniu z projektowang
linig nadwozia pojazdu.

W efekcie przeprowadzonych badan
sztuczna inteligencja byta w stanie rady-
kalnie skrdci¢ czas trwania symulacji —
uczyta sie zwigzku miedzy linig nadwozia
samochodu a jego osiggami aerodyna-
micznymi na podstawie astronomicznej
wrecz ilosci danych. Z pomocg tej tech-
nologii projektanci i inzynierowie mogg
istotnie skroci¢ cykl badan nad nowymi
projektami.

Co$, co w przesztosci zajmowato co
najmniej kilka dni, czyli przewidywanie
osiggdw aerodynamicznych nowego sa-
mochodu na podstawie jego projektu,
mozna teraz wykona¢ w ciggu zaledwie
kilku sekund. Oczekuje sie, ze doprowa-
dzi to do stworzenia jeszcze bardziej in-
nowacyjnych linii nadwozia, ktére bedg
odzwierciedleniem idealnej réwnowagi
miedzy designem a aerodynamikg.

Opracowanie na podstawie
materiatdw Nissan Yokohama Lab
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