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Gdy samochéd jezdzi gtéwnie po miescie...

Jak dbac¢ o akumulator EFB?

NOCO COMPANY

W latach osiemdziesiatych kierowcy cze-
sto zmagali sie z roztadowanymi akumu-
latorami, zimg zabierali je nawet na noc
do mieszkania. Pdzniej problem zniknat —
akumulatory staty sie coraz lepsze, a sys-
temy tadowania w samochodach — coraz
wydajniejsze. Prawdopodobnie nikt nie
przypuszczat, ze ktopoty powréca!
Woprawdzie dzisiejsze akumulatory sg
dobre, jak nigdy przedtem, ale znacznie
wzrosto zapotrzebowanie na energie po-
kfadowa. Jej zachtannymi odbiorcami
staty sie rozbudowane multimedia, elek-
tronika wspomagajgca prace kierowcy,
sterowniki silnika (i wybrane elementy
jego osprzetu), a takze coraz popular-
niejszy system start-stop, ktéry cyklicznie
wytacza i uruchamia silnik podczas jazdy
w korkach. Ten ostatni miat stuzyc¢ nie tyl-
ko rozwigzaniom ekologicznym, ale takze
by¢ receptg na obnizenie zuzycia paliwa.
Juz w latach osiemdziesigtych niektérzy
producenci eksperymentowali z jego uzy-
ciem (m.in. Audi, Fiat i Volkswagen). Na
masowg skale systemy start-stop weszty
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na rynek w ofercie producentéw (po-
czatkowo jako wyposazenie dodatkowe)
w latach 2005-2008. Szybko okazafo
sie, ze ich zastosowanie w codziennej
eksploatacji jest ucigzliwe i nie przyno-
si oczekiwanych korzysci. Dopracowano
je jednak i utrzymano w produkcji ze
wzgleddw ekologicznych. Gestem w stro-
ne uzytkownikéw prywatnych jest przy-
cisk, ktory pozwala ten system wytaczy¢,
poniewaz po pierwsze — nie kazdy lubi
z niego korzystac¢, a po drugie — bardzo
mocno obcigza on akumulator. Trudno
przeciez jednoznacznie przewidzie¢, ile
cykli start-stop na kazde 100 km bedzie
musial wytrzymacé. Nie bez powodu na
strazy elektroniki poktadowej stoi oprogra-
mowanie, ktore w takich sytuacjach auto-
matycznie dezaktywuje system start-stop,
wyswietlajgc na desce rozdzielczej komu-
nikat o chwilowej niedyspozyciji.
Akumulatory do samochoddéw z sys-
temem start-stop sg zdecydowanie droz-
sze. Wyrdznia je oznaczenie EFB, czyli
Enhanced Flooded Battery. Nadajg sie
one do czestego uruchamiania silnika,
poniewaz lepiej od ich tanszych odpo-
wiednikow znoszg stan czeSciowego lub
gtebokiego i dtugotrwatego roztadowania.
Wrtasciwosci te zapewnia podktad z wet-
ny poliestrowej natozony na powierzchnie
ptyt dodatnich. Akumulatory EFB sg wy-
trzymalsze od tanszych odpowiednikéw,
ale nie oznacza to, ze sg niezniszczalne.
Wrecz przeciwnie — w samochodach,
ktore wiekszg czes¢ przebiegu wykonu-

NOCO - PRODUCENT ZAAWANSOWANYCH EADOWAREK I BOOSTEROW
— WSKAZUJE NA WYZWANIA STAWIANE PRZED WSPOLCZESNYMI AKU-
MULATORAMI, WYJASNIA, DLACZEGO SA ONE NARAZONE NA RYZYKO
ROZEADOWANIA LUB PRZEDWCZESNEGO ZUZYCIA, 1 RADZI, ABY JE
OKRESOWO DOEADOWYWAC

ja w miescie, zuzywajg sie po roku lub
najdalej po 2-3 latach. Gtéwnym wino-
wajcg jest wtasnie wspomniany, dtugo-
trwale utrzymujacy sie stan czesciowego
lub gfebokiego roztadowania. Jest rzeczg
oczywista, ze w samochodach, ktére
fabrycznie wyposazono w akumulatory
EFB, nalezy w przypadku wymiany po-
nownie zamontowa¢ baterie tego typu.
W przeciwnym razie dosztoby do zakto-
cenia dziatania systemu. Zdarza sie, ze
wymiana akumulatora w nowoczesnym
samochodzie wymaga aktualizacji da-
nych w komputerze poktadowym samo-
chodu, a zatem bez pomocy wykwalifiko-
wanego serwisu sie niestety nie obejdzie!

Zywotnosé tych drogich akumulato-
row mozna nawet dwukrotnie wydtuzy¢,
stosujgc markowe fadowarki — takie jak
np. NOCO - do okresowego dofadowy-
wania. Raz w miesigcu albo — w razie
potrzeby — czesciej warto podtagczy¢ do
akumulatora tadowarke i przez noc po-
wolutku dotadowac go do petna. Podczas
fadowania akumulator moze pozostac¢
w samochodzie. tadowarki NOCO sg wy-
posazone w zaawansowany ukfad auto-
matycznego sterowania, ktéry gwarantu-
je petne bezpieczenstwo obstugi wtacznie
z zabezpieczeniem przed omytkowym,
odwrotnym podpieciem klem. tadowar-
ki NOCO rozpoznaja rodzaj akumulatora,
diagnozujg jego stan i ustawiajg optymal-
ny tryb tadowania. To niezwykle wazne
w przypadku nowoczesnych, drogich sa-
mochoddw.

FOT. NOCO

FOT. EXXONMOBIL
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Nowa, zmodyfikowana formulacja do nowoczesnych samochodéw

Olej silnikowy Mobil 1 ESP aW-30

EXXONMOBIL ZMIENIE FORMULACJE OLEJU MOBIL 1 ESP SW-30 ORAZ ZAPREZENTOWAL
NOWY PRODUKT - MOBIL 1 ESP FORMULA P SW-30, PRZEZNACZONY DO POJAZDOW PSA
I GENERAL MOTORS. WPROWADZONE ZMIANY GWARANTUJA ZGODNOSC NOWYCH OLE-
JOW MOBIL 1 Z WYMAGANIAMI I APROBATAMI WSZYSTKICH NAJWAZNIEJSZYCH PRODU-
CENTOW OEM. WSROD NOWYCH APROBAT OLEJU MOBIL 1 ESP SW-30 ZNAJDZIEMY BMW
LONGLIFE-04 ORAZ OPEL OV 040 1547 - D30/G30. NOWE PRODUKTY SA JUZ DOSTEPNE

W SIECI AUTORYZOWANYCH DYSTRYBUTOROW OLEJOW MOBIL

Branza olejowa we wspdfpracy z pro-
ducentami OEM regularnie modyfikuje
formulacje produktéw w celu zagwaran-
towania zgodnosci z najnowszymi wymo-
gami. W ostatnich latach doszto do sze-
regu zmian w specyfikacjach branzowych
i aprobatach producentéw OEM. Wtasnie
w takich okolicznosciach ExxonMobil
zdecydowat o koniecznosci opracowa-
nia nowej formulacji oleju Mobil 1 ESP
5W-30 oraz wprowadzenia do oferty
nowego produktu Mobil 1 ESP Formula
P 5W-30.

Nowy Mobil 1 ESP Formula P 5W-30
powstat z myslg o nowoczesnych sa-
mochodach z silnikiem benzynowym
i wysokopreznym oraz autach hybrydo-
wych, w szczegdlnosci tych produkowa-
nych przez PSA Group (Peugeot, Citroén,
DS). Ponadto jest przeznaczony do sil-
nikow pojazdéw Mercedes-Benz Group
(MB, Smart) i General Motors (Chevrolet,
Cadillac) oraz odpowiedni do samocho-
déw producentéow OEM z Azji (m.in. To-
yota, Hyundai, Kia, Honda, Mitsubishi),
wymagajacych oleju o klasie lepkosci
SAE 5W-30. Posiada aprobaty PSA B
712290/ PSAB 71 2297, GM dexos2,
MB-Approval 229.31/51/52. Spetnia lub
przekracza wymagania ACEA C2, ACEA C3
APl SN, SM, SL, SJ oraz jest przezna-
czony do aplikacji wymagajacych API CF.

Dotychczasowa formulacja oleju Mo-
bil 1 ESP 5W-30 zostata zmodyfikowana.
Nowy olej zapewnia doskonatg ochrone
silnikéw pojazdéw spetniajgcych norme

Euro 6 oraz przekracza wymagania wielu
wiodgcych producentéw samochoddéw.
Nowa formulacja otrzymata dodatkowo
aprobaty marek BMW, Opel/Vauxhall
i jest zgodna z najnowszymi normami
(ACEA-2021, APl SP). Zostata tak
opracowana, aby sprosta¢ oczekiwa-
niom niemieckich producentéw OEM,
wymagajacych oleju silnikowego SAE
BW-30. Posiada aprobaty Porsche
C30, VW 504 00/507 00, MB-Appro-
val 229.31/51/52, BMW LongLife-04,
Opel/Vauxhall OV 040 1547 D30/ G30.
Spetnia lub przekracza wymagania ACEA
C3,API SP, SN PLUS, SN, SM, SL, SJ
oraz jest przeznaczony do aplikacji wy-
magajacych normy Fiat 9.55535-53.
Oleje syntetyczne Mobil 1 ESP 5W-30
— obecne i sprzed zmiany formulacji —
w wiekszosci przypadkéw sg ze sobg
kompatybilne. Ich zmieszanie nie wpty-
wa na wydajnos¢, jezeli sg uzytkowane
zgodnie z tymi samymi specyfikacjami
OEM, np. w pojazdach Porsche, VW i MB

w przypadku Mobil 1 ESP 5W-30 oraz
pojazdach PSA, GM i MB w przypadku
Mobil 1 ESP Formula P 5W-30. Nalezy
jednak unika¢ mieszania produktéw do
zastosowania w pojazdach BMW, Opel
i Vauxhall, ktérych dotyczg nowe aproba-
ty oleju Mobil 1 ESP 5W-30.

Warsztaty ucieszy fakt, ze nowa for-
mulacja oleju Mobil 1 ESP 5W-30 jest
dostepna réwniez w opakowaniach Mobil
Boxx. To 20-litrowe, odporne na rozdar-
cie worki plastikowe z kranikiem w kar-
tonowym opakowaniu. Dzieki temu sag
wygodniejsze w uzyciu, a jednocze$nie
bardziej przyjazne dla $rodowiska, bo
zawierajg 85% mniej plastiku w poréw-
naniu z tradycyjnymi opakowaniami 20 I.

Wiecej informacji o nowych olejach
Mobil 1 znajduje sie na stronie interne-
towe] www.mobil.p/ lub u autoryzowa-
nych dystrybutoréw produktéw smarnych
Mobil.

Opracowanie na podstawie
materiaféw ExxonMobil
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