
Autonaprawa | Czerwiec 2023

16 | OSPRZĘT SILNIKÓW

Autonaprawa | Czerwiec 2023

OSPRZĘT SILNIKÓW | 17 

Fo
t.

 C
o

rt
ec

o

Uszkodzenie koła pasowego

Podobnie jak w przypadku konwen-
cjonalnego koła pasowego, element roz-
praszający energię podczas wyginania się  
zmienia ruch w ciepło. 

Na pierwszy rzut oka tłumik harmo-
niczny może wydawać się prosty, ale 
dostrojenie jednostki do silnika w okre-
ślonym zakresie obrotów jest skompliko-
waną sprawą.

w wale korbowym. Element rozpraszają-
cy energię, wyginając się, zmienia ruch 
w ciepło.

Odsprzęglone koło pasowe
Innym typem jest „złożony”, odsprzęglo-
ny tłumik drgań skrętnych (TVDC). Skła-
da się on z dwóch elementów: wyważarki 
harmonicznej i izolatora drgań.

Koło pasowe odgrywa ważną rolę w ukła-
dzie napędowym. Pozwala stłumić na-
prężenia i wibracje wynikające z pracy 
silnika, gdy wał korbowy jest cyklicznie 
rozpędzany i spowalniany.

Rodzaje, budowa i zastosowanie
Koło pasowe w sensie technicznym jest 
elastycznym tłumikiem drgań skrętnych 
(TVD). Wyróżnia się trzy rodzaje elastycz-
nych kół pasowych.

Konwencjonalne koło pasowe
Pomiędzy dwoma metalowymi elemen-
tami standardowego koła pasowego 
znajduje się część rozpraszająca ener-
gię, wykonana z mieszanki gumowej lub 
elastomerowej. Pierścień ten zapewnia 
względny ruch dwóch metalowych czę-
ści – mas bezwładnościowych, dzięki 
czemu mogą one przesuwać się o 1º do 
2º, pochłaniając w ten sposób wibracje 

Koło pasowe typu Visco
Najbardziej skomplikowanym, a zara-
zem  wydajnym TVDC jest koło pasowe 
typu Visco. W części, która jest harmo-
niczną wyważarką, zamiast gumowego 
elementu znajduje się bardzo lepki olej 

Wibracje silnika
Dziwne wibracje pochodzące z silnika 
przy braku wskazania konkretnego błędu 
stanowią sugestię, aby sprawdzić koło 
pasowe i jego zamontowanie.

Słyszalny pisk
Uszkodzone koło pasowe może piszczeć 
podczas obrotu. Odgłosu nie da się zni-
welować poprzez poprawienie napięcia 
paska. Dźwięki mogą też wywoływać 
inne podzespoły, działające na tym sa-
mym pasku.

Niepoprawna praca na biegu jałowym
Koło pasowe zaprojektowano tak, aby ra-
dziło sobie z szerokim zakresem prędko-
ści. Niektóre z nich najciężej pracują na 
biegu jałowym i, jeśli uległy uszkodzeniu, 
ich praca może być nieregularna. Wynika 
to z nadmiernego ruchu części tłumiącej.

Nieprawidłowa praca rozrządu
Jeśli połączenie gumowego pierścienia 
zostało osłabione lub pierścień metalowy 
oddzieli się od pierścienia gumowego, 
znaczniki rozrządu mogą się przemiesz-
czać. Da się to zaobserwować, porównu-
jąc znaki czasowe na układzie zaworów.

Zbytni ruch napinacza
Jeśli elastyczny tłumik drgań przestanie 
prawidłowo działać, wibracje zostaną 
przeniesione na napinacz. Może to być 
postrzegane jako trzepotanie w ramieniu 
napinacza. Ten sam efekt pojawia się, gdy 
uszkodzi się koło wybiegowe alternatora.

Poprawny montaż
Należy zawsze przestrzegać procedur 
montażowych i używać odpowiednich 
narzędzi do wymontowywania koła pa-
sowego z pojazdu. W większości modeli 
przed wymianą paska rozrządu trzeba 
usunąć tłumik. Nie wolno naciskać na 
zewnętrzny pierścień ani próbować ścią-
gnięcia go za pomocą młotka.

Takie same zasady obowiązują pod-
czas montażu koła pasowego. Należy pa-
miętać o odpowiednich narzędziach oraz 
śrubach. Niewłaściwe mogą uszkodzić 
tłumik oraz wał korbowy. Najczęstszym 
błędem montażowym jest ponowne uży-
cie śrub dociskajacych tłumik do czoła 
wału korbowego, ponieważ używana śru-
ba może już nie przenieść odpowiednie-
go momentu potrzebnego do osadzenia 
koła.

Więcej wskazówek dotyczących dzia-
łania, diagnostyki i montażu koła paso-
wego dostępnych jest na stronie  interne-
towej corteco.intercars.com.pl. Pod tym 
adresem swoją wiedzą i know-how dzie-
lą się eksperci marki Corteco – dostawcy 
sprawdzonych rozwiązań nie tylko dla 
branży motoryzacyjnej, ale również me-
dycznej, lotniczej, a nawet kosmicznej.

Najwyższej jakości koła pasowe, 
a także poduszki silnika, tuleje zawie-
szenia czy uszczelniacze marki Corteco 
zamówić można w sieci sprzedaży Inter 
Cars, używając wielozadaniowego narzę-
dzia online – Inter Cars e-Catalog.

Opracowanie na podstawie  
materiałów Inter CarsFo
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Koło pasowe typu Visco

Odsprzęglone koło pasoweKonwencjonalne koło pasowe

Jeśli koło pasowe nie działa poprawnie, części silnika są narażone na znaczne 
zwiększenie działających na nie obciążeń. W najgorszym razie może dojść  
do uszkodzenia, a nawet złamania wału korbowego lub powiązanych z nim ele-
mentów. Takiego scenariusza można uniknąć, przestrzegając instrukcji monta-
żu części, dbając o ogólną kondycję pojazdu oraz pozostając wyczulonym  
na pierwsze objawy zwiastujące problem z kołem pasowym
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silikonowy. Bezwładnościowy pierścień 
masowy zanurzony w oleju silikonowym 
swobodnie unosi się wewnątrz komory. 
Konstrukcja ta wykorzystuje zjawisko tłu-
mienia lepkości.

Objawy uszkodzenia 
koła pasowego
Zanim koło pasowe ulegnie całkowitemu 
uszkodzeniu, pewne oznaki sygnalizują, 
że nie działa ono poprawnie i należy za-
planować jego wymianę lub sprawdzenie 
montażu. Można je zauważyć nie tylko 
podczas oględzin silnika, ale także w trak-
cie normalnego użytkowania pojazdu. Na 
jakie objawy warto zwócić uwagę?


