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Hamulce — eliminacja piskow

JACEK LITWIN

EKSPERT GARAGE GURUS
FERODO

Z HAXASEM LUB PISKIEM PODCZAS HAMOWANIA ZMAGA SIE WIELU
KIEROWCOW I MECHANIKOW. W WIEKSZOSCI SAMOCHODOW OSO-
BOWYCH MOZE ON OZNACZAC JEDNA Z DWOCH RZECZY: ALBO
WSKAZNIK ZUZYCIA SYGNALIZUJE, ZE NADSZEDE CZAS NA NOWE
KLOCKI HAMULCOWE, ALBO ISTNIEJE JAKIES ZRODEO WIBRAC)I

O WYSOKIE] CZESTOTLIWOSCI, KTORE SA ODBIERANE JAKO PISK

W pierwszym przypadku wystarczy wy-
mieni¢ klocki. W drugim — sprawa nie
jest taka prosta, poniewaz nie zawsze
mozna jednoznacznie ustali¢ przyczyne
hatasu. Podejrzane sg zwykle nastepuja-
ce obszary:
miejsce styku klockéw i tarcz,
miejsce styku klocka z zaciskiem,
elementy zacisku hamulcowego,
sprezynki podtrzymujace klocek.
Diagnostyke zaczyna sie oczywiscie od
ogdlnej oceny stanu ukfadu hamulcowe-
go. Nalezy zweryfikowa¢ stan klockéw
i tarcz. Jesli kwalifikujg sie do wymiany,
prawdopodobnie rozwigze to problem.
Warto przyjrze¢ sie doktadnie wszystkim
klockom. Stwierdzenie wyraznych rdznic
w ich grubosci moze wskazywac na za-
pieczenie sie jednego z zaciskéw, co zwy-
kle prowadzi do przegrzewania sie zamo-
cowanego w nim klocka. Zapieczenie sie
klocka w zacisku moze takze spowodo-
wac zeszklenie jego warstwy ciernej (kry-
stalizacja powierzchni materiatu klocka).
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Wrogiem ukfadu hamulcowego sg
zanieczyszczenia. W wielu przypadkach
mozna zauwazy¢, ze wsporniki i pro-
wadnice zaciskow pokryte sg brudem,
btotem lub rdzg, co uniemozliwia swo-
bodne przesuwanie sie klockéw hamul-
cowych po wcisnieciu/zwolnieniu peda-
fu. Doktadne czyszczenie, a nastepnie
zastosowanie odpowiedniego $rodka
antykorozyjnego (np. Alu-Zinc) po-
winno ten problem rozwigza¢. Warto
rowniez natozy¢ smar silikonowy na
wszelkie punkty, w ktérych metal styka
sie z uszczelnieniami gumowymi. Nie
nalezy jednak naktada¢ smaru na po-
wierzchnie zacisku, poniewaz przycigga
on zanieczyszczenia, ktore gromadzg sie
tam i zapiekaja.

Po oczyszczeniu zaciskéw hamul-
cowych, a przed zamontowaniem Kkloc-
kéw, nalezy natozy¢ na wybrane miej-
sca niewielkg ilo$¢ smaru hamulcowego
(np. smaru do hamulcéw Ferodo®). Sro-
dek ten trzeba zaaplikowa¢ bardzo pre-
cyzyjnie — ma trafi¢ wytacznie na punkty
tarcia metal-metal na tylnej powierzchni
klockdw. Nie wolno zanieczysci¢ nim
ani zewnetrznej czesci zacisku, ani po-
wierzchni ciernej klocka.
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Walka z piskami oznacza zazwyczaj
albo wymiane klockéw (lub klockdw
i tarcz) albo doktadne oczyszczenie za-
ciskdw hamulcowych i nasmarowanie
odpowiednich elementéw. Oczywiscie,
do czyszczenia zaciskow, tarcz i innych
elementow nalezy uzywa¢ wytacznie
przeznaczonych do tego celu sprayow/
ptynédw. Ta sama zasada dotyczy sma-
row. Powinny by¢ nie tylko markowe, ale
takze prawidtowo dobrane i wifasciwie
zaaplikowane.
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Nie wolno dopuéci¢ do kontaktu
smaru z przednig cze$cig (materiatem
ciernym) klockéw hamulcowych. Nie
wolno takze stosowa¢ smaréw miedzio-
wych tam, gdzie mogg mie¢ stycznos¢
z aluminium. Markowe smary, takie jak
np. te z oferty Ferodo®, sg zawsze doktad-
nie opisane, tak aby nie pozostawi¢ naj-
mniejszych watpliwosci w kwestii sposo-
bu ich stosowania. Z naktadaniem sma-
ru nie nalezy nigdy przesadza¢. Smary
same w sobie sg lepkie, wiec stosowane
w brudnym $rodowisku bedg przyciggac
i zatrzymywac¢ zanieczyszczenia, a tego
przeciez trzeba unikac.
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Interwaty wymiany paskéw i tancuchow

Rozrzady mieszane

W WYBRANYCH MODELACH SAMOCHODOW STOSUJE SIE
SILNIKI WYPOSAZONE W ROZRZAD, W KTORYM PRACUJE
KILKA PASKOW ROZRZADU ALBO PASEK I EANCUCH.
EKSPERCI FIRMY AIRTEX PODPOWIADAJA, JAK NALEZY
OBSLUGIWAC TEGO TYPU UKEADY, I WSKAZUJA NA PEWNE
UNIWERSALNE ZASADY REGULUJACE INTERWAEY MIEDZY
WYMIANAMI PASKA I LANCUCHA

Zastgpienie jednego, dfugiego paska
rozrzadu dwoma krétszymi lub paskiem
i tancuchem zazwyczaj wydtuza zywot-
nos¢ catego uktadu oraz upraszcza wy-
miane. Oto przyktady dwoch silnikéw,
w ktérych zastosowano wiecej niz je-
den pasek zebaty lub kombinacje paska
i tancucha. llustracja przedstawia typowy
zestaw rozrzadu Airtex z paskiem (2) rol-
kami (4), napinaczem (3) i pompga cie-
czy (1). Przed wymiang nalezy zawsze
sprawdzi¢, czy silnik wyposazony jest
jeszcze w jaki$ inny, dodatkowy pasek
rozrzadu lub fancuch, tak jak w przypad-
kach opisanych ponizej

1.6 HDi 16V/1.6 TDCi 16V
(Peugeot/Citroén/Ford)

Jedng z najpopularniejszych jednostek
silnikowych z paskiem rozrzadu i tancu-
chem jest francuski wysokoprezny silnik
1.6 HDi w starszej, 16-zaworowej wer-
sji. W tej konstrukcji pasek zebaty taczy
wat korbowy z jednym watkiem rozrzadu,
a drugi watek odbiera naped od pierwsze-
g0 za pomoca tancucha. Producent prze-
widziat bardzo dfugi, bo az 200-tysieczny
interwat miedzy wymianami paska. tan-
cuch rozrzagdu wymienia sie natomiast
na podstawie wyniku ogledzin. Zwy-
kle jest to 200 tys. km, a czesto nawet
300 tys. km.

Co ciekawe, po pewnym czasie pro-
ducent zdecydowat sie zmodernizowac te
jednostke i w ramach zmian zrezygnowat
ze stosowania 16-zaworowe] gtowicy

i dwoch watkéw. tancuch przestat byc
potrzebny.

Po okresie gwarancji producenta
warto czas miedzy wymianami skroci¢
o potowe, np. do 90 lub 100 tys. km.
Oznacza to, ze pierwszg wymiane paska
wykonamy zgodnie z instrukcjg obstugi,
ale kolejne juz w czasie o pofowe krot-
szym. W starszych silnikach z przebie-
giem powyzej 200 tys. km istnieje znacz-
ne ryzyko wyciekéw oleju, zapylenia pa-
ska lub wystgpienia innych czynnikow,
ktére moga wptyna¢ niekorzystnie na
trwafo$¢ rozrzadu.

Ford 1.8 TD, 1.8 TDDi, 1.8 TDCi
Naped mieszany zastosowano tez w sta-
rych, ale wecigz popularnych, wysoko-
preznych silnikach Forda: 1.8 TD, 1.8
TDDi, 1.8 TDCi. Najstarsze wersje tej
jednostki (jeszcze z wtryskiem posred-
nim) majg dwa paski rozrzadu. Pierw-
szy taczy wat korbowy z kotem pompy
wtiryskowej, a drugi — wspomniane kofo
pompy wiryskowej z kotem watka roz-
rzadu. Oba paski sg bardzo waskie, a re-
alny interwat ich wymiany nie przekracza
60 tys. km i nie wolno go wydtuzac.
Nowsza odmiana tego silnika pojawita
sie modelu Focus Mk1. Otrzymat on nie
tylko bezposredni wtrysk, ale takze popra-
wiony uktad rozrzadu. Dolny pasek roz-
rzadu zastapiono solidnym tancuchem,
ktéry miat niemal dozywotnig trwatos¢.
W tej jednostce wystepuje zatem fan-
cuch rozrzadu tgczacy wat korbowy z ko-
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fem pompy wtryskowej (w wersji TDDi)
lub pompy wysokiego ci$nienia paliwa
(w wersji TDCi). Koto pompy z kotem
watka rozrzadu taczy krétki pasek zebaty,
ktéry wytrzymuje przebieg 100 tys. km,
a jego wymiana jest banalnie prosta.
Nalezy jedynie pamieta¢, ze w trakcie
produkcji tego silnika producent zmie-
niat ksztatt zebdw kot i paska, a zatem,
dobierajac cze$ci zamienne, nalezy zwra-
ca¢ uwage na date produkcji oraz numer
silnika.

Kolejne wcielenie tej jednostki tra-
fito do modeli Focus Mk2, Focus Mk3
oraz Mondeo Mk4. Gtéwng réznicg jest
zastgpienie dolnego tfancucha paskiem
zebatym pracujgcym w oleju. Niestety,
z zewnatrz tego nie wida¢. Wielu mecha-
nikéw nie zauwaza tej zmiany, w efekcie
czego dolny pasek nie jest wymieniany
i dochodzi do jego zerwania. W Inter-
necie mozna znalez¢ ogtoszenia dotycza-
ce sprzedazy tych samochoddéw wtasnie
z uszkodzonym silnikiem w wyniku ze-
rwania dolnego paska.

W przypadku Forda 1.8 TDCi przed
wymiang rozrzadu zalecamy wnikliwg
kontrole typu zastosowanego rozwig-
zania. W wersji z paskiem i tancuchem
— wystarcza wymiana samego paska.
W wersjach z paskiem zwyczajnym oraz
paskiem pracujgcym w oleju — niezbedna
jest wymiana obu paskéw. Zalecany inter-
wat to 100 tys. km. W silnikach 1.8 TD
zawsze sg dwa paski, a w silnikach 1.8
TDDi — zawsze jest tancuch i pasek.
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