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Drugie zycie akumulatora

Liczba samochoddw elektrycznych bar-
dzo szybko ro$nie. Dziesie¢ lat temu po-
jazdy elektryczne i hybrydowe stanowity
0,5% europejskiego rynku. Dzi$ same
Jelektryki”to 12,1%. W zwigzku z plano-
wanym zakazem rejestracji nowych aut
spalinowych po 2035 roku flota aut elek-
trycznych bedzie rosta. Szacuje sie, ze do
2030 roku zapotrzebowanie na akumu-
latory wzro$nie czternastokrotnie. Wiedza
0 tym zaréwno producenci samochoddw,
jak i akumulatorow.

Jak dtugo ,,zyje” akumulator?

Zjawisko zmniejszania sie efektywnosci
baterii i — co za tym idzie — skracania sie
maksymalnego zasiegu auta rzeczywiscie
istnieje. Jest jednak mocno przesadzone.
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WOKOE AUT ELEKTRYCZNYCH NAROSEO WIELE MITOW I OBIEGO-
WYCH OPINII. NAJCZESCIE] POJAWIA SIE OBAWA PRZED TRUDNOSCIA-
MI ZWIAZANYMI Z ICH RECYKLINGIEM: SAMOCHODY ELEKTRYCZNE
WPRAWDZIE NIE EMITUJA SPALIN, ALE POZNIEJSZA UTYLIZACJA AKU-
MULATOROW OBCIAZA SRODOWISKO BARDZIE] NI1Z TYSIAC DIESLI

Producenci oferujg 8-letnig gwarancje
na akumulatory. Wprawdzie wiekszo$¢
popularnych modeli samochodéw nie
osiggnefa jeszcze tego wieku, jednak
obserwacja najstarszych egzemplarzy
pokazuje, ze w wielu przypadkach degra-
dacja akumulatoréow wcale nie postepu-
je tak szybko. Duza cze$¢ elektrykow”
z pewnoécig bedzie miata zadowalajace
parametry réwniez po gwarancji — przez
12 lat i wiecej. Niestety, predzej czy péz-
niej akumulator jednak straci swoje wia-
$ciwosci. Co dzieje sie z takim sprzetem?

Odzysk a przepisy

Zasady postepowania z akumulatorami
okresla dyrektywa 2006/66/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z 6 wrze$nia

2006 r w sprawie baterii i akumulato-
row. Zawarto w niej zapisy okres$lajace
wprowadzenie najlepszych dostepnych
technik w zakresie ochrony zdrowia
i Srodowiska przy przetwarzaniu oraz
recyklingu zuzytych baterii i akumulato-
row. Muszg one zosta¢ poddane obrdb-
ce i recyklingowi w ramach programoéw
zgodnych z prawodawstwem wspdlno-
towym, w szczegdlnosci w odniesieniu
do zdrowia, bezpieczenstwa i gospoda-
rowania odpadami.

W 2020 roku unowocze$niono unij-
ne prawodawstwo w zwigzku ze strate-
gig zrownowazonej i inteligentnej mo-
bilnosci, ktdérej celem jest osiggniecie
do 2050 r. redukcji emisji gazéw cie-
plarnianych zwigzanych z transportem
0 90%. Okre$lono tam normy dotyczace
wydajnosci i recyklingu.

Najnowsze przepisy, nad ktorymi
obecnie pracujg unijni urzednicy, bedag
m.in. okresla¢, ze akumulatory musza
by¢ odbierane od uzytkownikéw bezptat-
nie. Baterie do samochodéw i pojazdéw
lekkich majg by¢ oznaczone naklejkami
okreslajgcymi, jak bardzo ucigzliwy dla
Srodowiska jest proces produkcji ich
ogniw. Okreslona takze zostanie zawar-
to$¢ w nowych bateriach materiatéw po-
chodzacych z recyklingu — bedg musia-
ty zawiera¢ przynajmniej 16% kobaltu
pochodzacego z odzysku, 85% takiego
ofowiu i po 6% recyklingowanego litu
i niklu.

Etapy recyklingu

Gdy bateria nie nadaje sie juz do samo-
chodu osobowego, czeka jg jeszcze inne
»2ycie”. Najpierw bez problemu mozna
ja naprawia¢, przedtuzajac jej ,stuzbe”
w samochodzie. Pdzniej moze dziataé
w magazynach energii — w réznorodnych
powerbankach oraz jako uzupetnienie in-
stalacji fotowoltaicznych lub wiatrowych.

Kolejny etap zycia
Gdy stuzba baterii w magazynach energii
dobiegnie konca, akumulatory czeka ko-
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lejny etap. Jego celem jest maksymalne
odzyskanie surowcow, w tym metali ziem
rzadkich, ktére wykorzystano przy budo-
wie akumulatora. Problemem przy recy-
klingu jest obecnie konieczno$¢ zastoso-
wania duzej ilosci energii elektrycznej.
Wyréznia sie trzy rodzaje recyklingu.
Pierwszy to pirometalurgiczny. Odzysk
cennych metali odbywa sie po poddaniu
ich  wysokotemperaturowej  obrébce.
Drugi to recykling hydrometalurgiczny,
w ktérym sktadniki najpierw sie wymy-
wa, a potem wychwytuje z powstatego
roztworu za pomoca reakcji fizycznych
i chemicznych. Z kolei w recyklingu cze-
Sciowym materiaty odzyskuje sie frag-
mentarycznie i poddaje regeneracji.

Recykling w praktyce
Celem jest stworzenie zamknigtego tan-
cucha, w ktérym elementy starej baterii
bedg skutecznie odzyskiwane i wykorzy-
stywane do budowy nowych akumula-
torow. W zakfadzie we francuskim Flins
stosuje sie metode fugowania kwasem
z zastosowaniem ultradzwigkéw. Pozwa-
la to na odzyskanie az 98% litu i 96%
kobaltu. Zuzyte akumulatory sg zbierane,
a nastepnie demontowane i roztadowy-
wane. Materiaty aktywne katody sg na-
stepnie kgpane w n-metylopirolidonie.
Kolejnym krokiem jest ich przesgczanie
i suszenie. Potem nastepuje rozdrabnia-
nie ultradzwiekami, a w koncu — tugowa-
nie kwasem. Metoda pozwala na odzy-
skanie kobaltu i litu.

Firma Renault planuje, by do 2030 r.
80% materiatéw uzytych do budowy
akumulatora pochodzito z recyklingu.

Recykling w Polsce i na $wiecie
Renault otworzyt zaktad zajmujacy sie
naprawg akumulatoréw w Zabrzu, wiec
wkrétce nie bedzie koniecznosci wysyta-
nia pozyskanych akumulatorow do Fran-
cji. Z kolei spdtka Elemental Strategic
Metals za ponad 50 milionéw euro bu-
duje zaktad zajmujacy sie recyklingiem
w Zawierciu w wojewodztwie $lgskim.

W Bukowicach w gminie Kro$nice na
Dolnym Slasku dziata zaktad zbudowa-
ny przez potudniowokoreanskiego pro-
ducenta stali, Posco Holdings. Rocznie
jest w stanie przetwarza¢ nawet siedem
tysiecy ton odpadéw. Firma Stena Nor-
dic Recycling Center w Halmstad prowa-
dzi recykling na terenie Szwecji. Zaktad
przetwarza rocznie blisko 40 000 samo-
choddéw Volvo. Ponad 95% materiatéw
pochodzacych z pojazdéw jest demon-
towanych, poddawanych recyklingowi
lub przeznaczanych do ponownego wy-
korzystania.

Firma Northvolt réwniez dziafa
w Szwecji. Jej celem jest pozyskiwanie
50% surowcéw do produkcji ogniw ba-
teryjnych z recyklingu do 2030 roku.
Bedzie w stanie zapewni¢ dostawy ba-
terii do 2,5 miliona aut rocznie.

W poétnocnej Szwecji, tuz obok giga-
fabryki Northvolt Ett, powstaje zaktad
recyklingu Revolt Ett. Jest to zdecydowa-
nie najwieksze tego typu przedsiewzie-
cie w Europie, ktore pozwoli na prze-
twarzanie okoto 125 000 ton zuzytych
baterii rocznie.

W 2022 roku powstat najwiekszy
w Europie zakfad recyklingu akumula-
toréw o nazwie Hydrovolt. Znajduje sie
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KONTENERY W ZAKEADZIE RENAULT
WE FLINS POZWALAJA PRZECHOWY-
WAC ENERGIE WYSTARCZAJACA NA
TRZYMIESIECZNE ZUZYCIE PRZEZ
GOSPODARSTWO DOMOWE

w Norwegii — kraju, w ktérym jezdzi juz
ponad po6f miliona elektrykéw. Hydro-
volt moze przetworzy¢ 12 000 ton ba-
terii rocznie z okoto 25 tysiecy pojazdéw
elektrycznych. To wystarczy do recyklin-
gu wszystkich zuzytych w ciggu roku
akumulatoréw w Norwegii.

To takze biznes

Technologie dotyczace recyklingu sg stale
rozwijane. Celem jest osiggniecie efek-
tywnosci, ktéra pozwoli zaoszczedzi¢
surowce (przede wszystkim metale ziem
rzadkich) przy budowie nowych akumu-
latoréw. Prosciej je po prostu odzyskac
niz kupowa¢ nowe z dalekich krajow
spoza Unii Europejskiej. W recyklingu
nie chodzi wiec tylko o wypetnienie norm
okreslonych przepisami, ale i o zysk. Bo
skoro co$ jednoczes$nie jest przyjazne dla
$rodowiska i sie optaca, bedzie chetnie
udoskonalane i stosowane.

Opracowanie na podstawie
materiatéw kampanii elektromobilni.pl
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IDEALNIE DOPASOWANE
OLEJE DO WSPOMAGANIA
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