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Zawieszenie pojazdu, luzy w elementach
| ich wptyw na geometrie
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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzah naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

UKEADY ZAWIESZENIA POJAZDU STANOWIA KLUCZOWY ZESPOE DLA ZA-
PEWNIENIA BEZPIECZENSTWA JAZDY, MINIMALIZAC]JI ZUZYCIA OGUMIENIA
ORAZ ZACHOWANIA KOMFORTU JAZDY NA ODPOWIEDNIM POZIOMIE.
ZAWIESZENIE PRZEJMUJE I ROZDZIELA WSZYSTKIE SILY DZIAXAJACE NA
KAROSERIE, TLUMI JE] DRGANIA ORAZ IZOLUJE NADWOZIE OD HALASOW

GENEROWANYCH PODCZAS TOCZENIA KOt PO NAWIERZCHNI DROGI

Zaleznie od typu zawieszenia, w jego
skfad wchodzi od kilku do kilkunastu
komponentéw  podlegajgcych  zuzyciu
eksploatacyjnemu, co wigze sie z ko-
niecznoécia regularnej weryfikacji stanu

zuzycia, a w razie konieczno$ci — wymia-
ny tych elementéw zakonczonej kontrolg
geometrii.

Najbardziej popularne typy zawie-
szenia, to: kolumna MacPhersona oraz

zawieszenie wielowahaczowe, a w przy-
padku tylnej osi dodatkowo spotykane sg
rowniez belki sztywne lub skretne.

W  zadnym przypadku nie wolno
dopusci¢ do nadmiernego zuzycia po-
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szczegblnych komponentéw z uwagi na
pogorszenie parametréw prowadzenia
pojazdu, co ma szczegdlne znaczenie dla
kontroli wtasciwego kierunku, a wiec tez
zachowania bezpieczenstwa jazdy.

W sktad uktadéw zawieszenia wchodzg
m.in. takie komponenty, jak: amortyzato-
ry, sprezyny, wahacze, sworznie wahaczy,
zwrotnice, drazki kierownicze i ich kon-
cowki, stabilizatory i ich taczniki, a takze
akcesoria i elementy, takie jak: tozyska
kolumny MacPhersona, ostony i odboje
amortyzatoréw, tuleje metalowo-gumowe
(silentbloki), poduszki stabilizatoréw.

Elementy uktadéw zawieszenia po-
winny by¢ kontrolowane regularnie, przy-
najmniej raz w roku, lub co 20 000 km,
a takze po kazdej kolizji drogowe;j.

W praktyce czesto bywa tak, ze stan
nadmiernego zuzycia elementéw zawie-
szenia (nadmiernych luzéw) objawia sie
podczas eksploatacji pojazdu w postaci
gtodnej pracy (stuki, piski itp.). Moze
on réwniez powodowac nieprawidtowe
zachowanie pojazdu w czasie pokony-
wania zakretdéw, np. $cigganie w trakcie
hamowania lub przy$pieszania, drgania
albo wzrost oporow kierownicy przy jej
skrecaniu itp.

Oznacza to potrzebe weryfikacji
i ewentualnej wymiany zuzytych ele-
mentéw w ukfadzie zawieszenia. Trzeba
pamieta¢, ze uktad zawieszenia to zespot
$cisle wspotpracujacych ze sobg kompo-
nentéw, gdzie nadmierne luzy jednego
z nich prowadza do szybkiego zuzycia
kolejnych.

Kontrola nadmiernych luzéw w ukta-
dach zawieszenia odbywa sie tradycyjnie
w sposOb organoleptyczny oraz za pomo-
cg odpowiednich urzadzen kontrolnych.

Wazna jest wstepna ocena wszystkich
czesci ukfadu, co juz na tym etapie po-
zwala do$¢ jednoznacznie wytypowac
elementy konieczne do wymiany. Stan
ogumienia i nierownomierne zuzycie
bieznika moze wskazywac¢ ewentualne
przyczyny niesprawnosci.

W celu precyzyjnej kontroli ukfadu za-
wieszenia badanie przeprowadza sie na
urzadzeniach wymuszajacych gwattowne
skrety i wychylenia két (szarpaki), dosko-
nale symulujacych warunki obcigzenia
podczas jazdy.

Réwniez badanie stanu pracy zespo-
fu ttumigco-resorujgcego (amortyzatory,
sprezyny), majacego kluczowe znacze-
nie dla zachowania przyczepnosci kot
z nawierzchnig, stanowi niezbedng czes$é
kontroli ukfadu zawieszenia. Trzeba przy
tym pamieta¢ o zachowaniu procedur
i zalecen producenta badanego pojazdu.

Po ustaleniu miejsc wystepowania
nadmiernych luzéw nalezy przystgpi¢ do
wymiany tych elementéw.

Panuje przekonanie, ze wymiana
elementéw zawieszenia powinna by¢
wykonywana parami po obu stronach
pojazdu. Nie zawsze jest to niezbedne,
cho¢ z pewnoscig nie byfoby przesada.
Przy wymianie np. tulei lub sworznia
wahacza, facznika stabilizatora, kon-
cowki drazka kierowniczego — nie jest
to konieczne. Jednak amortyzatory wraz

z petnym osprzetem (osfony, odboje,
fozysko gérnego mocowania), sprezyny
zawieszenia, a nawet tozyska piast kot —
powinny by¢ wymieniane parami po obu
stronach pojazdu. Jest to istotne z uwa-
gi na zachowanie réwnej charaktery-
styki pracy tych elementow i popraw-
nego posadowienia nadwozia po takiej
naprawie.

Ostatecznie, po wymianie ktérego-
kolwiek z elementéw zawieszenia, ko-
nieczna jest weryfikacja i ewentualna
korekta ustawien geometrii zawieszenia.
Ma to szczegblne znaczenie ze wzgledu
na zachowanie prawidtowych parametrow
prowadzenia pojazdu oraz zuzycie ogu-
mienia, a wiec czynniki, od ktérych bez-
posrednio zalezy bezpieczenstwo jazdy.

Koncern FAG z grupy Schaeffler oferu-
je na rynku wtérnym zaréwno pojedyncze
elementy, jak i kompletne zestawy kom-
ponentdw zawieszenia, spetniajgce naj-
wyzsze standardy i wymogi producentéw
pojazddéw. Zestawy naprawcze pozwalajg
w kompleksowy sposéb wykona¢ kom-
pleksowg wymiane wszystkich istotnych
elementdéw zawieszenia, bez konieczno-
$ci poszukiwania i zamawiania dodatko-
wych niezbednych akcesoridw, jak Sruby,
nakretki, ostony lub opaski zaciskowe.

W celu przeprowadzenia prawidtowej
naprawy istotne jest zachowanie wtasci-
wej procedury, zastosowanie odpowied-
nich momentéw dokrecen Srub i nakre-
tek. Te informacje, jak réwniez inne dane
oraz zalecenia dostepne sg nieodpfatnie
w portalu warsztatowym REPXPERT.

Promocja w

Urzgdzenia do Geometrii kot
3D juz od PLN
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Sprawdz szczegoty
lub zadzwon do handlowca:

w cenie zestawu:

2. Wozek mobilny

dodatkowe
1. Zestaw obrotnic premium ‘w lub
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