DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Zaleca sie takze kazdorazowo wy-
mieni¢ zestaw oston i odbojéw na nowy
w celu prawidtowe] ochrony ttoczyska
amortyzatora.

Podczas dokrecania nakretki trzpienia
ttoczyska nie nalezy uzywac klucza uda-
rowego. Ta, niestety czesto stosowana,
praktyka warsztatowa jest bezposrednig
przyczyng uszkodzenh i zwigzanych z tym
reklamacji. Klucz udarowy przez genero-
wane drgania moze zmieni¢ charaktery-
styke pracy amortyzatora, wptywajac na
zmiane koncentrycznie utozonych ptytek
gornego zespofu zaworowego, powodo-
wac powstawanie stukdw oraz by¢ przy-
czyna jego krétkiej zywotnosci lub wrecz
uszkodzenia. Podczas montazu amorty-
zatorow nie zaleca sie takze uzywania
szczypiec zaciskowych do przytrzymy-
wania tfoczyska podczas dokrecania na-
kretki trzpienia, poniewaz doprowadza to
do uszkodzenia powierzchni chromowej,
a w nastepstwie — do uszkodzenia uszczel-
niacza i wycieku oleju z amortyzatora.

KYB zaleca stosowanie specjalnych
narzedzi przeznaczonych do montazu
amortyzatoréw oraz uzywania wfasci-
wego momentu sity podczas dokreca-
nia wszystkich potaczen gwintowanych
zgodnie z zaleceniami producenta po-
jazdu.
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ZESTAW POTRZEBNYCH NARZEDZI

Po zamontowaniu kolumny amortyza-
tora nalezy pamieta¢, aby kohncowe do-
krecanie gornego zestawu montazowego
do nadwozia czy dokrecanie tulei meta-
lowo-gumowych zawieszenia oraz tulei
mocujgcych amortyzator przeprowadzaé
odpowiednig wartoscig momentu  sity

KONCOWE DOKRECANIE GORNEGO
ZESTAWU MONTAZOWEGO ORAZ TULEI
PRZEPROWADZA SIE NA SAMOCHODZIE
DOCIAZONYM WEASNA MASA
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w pozycji, gdy zawieszenie docigzone jest
masg pojazdu (gdy auto stoi na kofach).

KYB zaleca wykonanie geometrii
kazdorazowo po wymianie elementow
ukfadu zawieszenia pojazdu.
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INFORMACJE O ZALECANYM MOMENCIE
OBROTOWYM

strona internetowa

aplikacja KYB

'/ POPRAWNY MONTAZ <

Maksymalne obciazenie
na kotach

Standardowe obciazenie
na kotach
Odciazenie
na podnosniku

Maksymalne obciazenie
na kofach

Standardowe obciazenie
na kofach
Odciazenie
na podnosniku

Niesprawnosci uktadu zawieszenia
mozna wyeliminowac tylko przy zacho-
waniu odpowiedniej procedury diagno-
stycznej potaczonej z zalecang przez pro-
ducenta pojazdu technologig naprawy.
Profesjonalne podejscie oraz dbato$¢
0 szczegdly moze przyczyni¢ sie do po-
prawy stanu technicznego obstugiwa-
nych pojazdéw, zmniejszy¢ ryzyko uszko-
dzenia podzespotéw uktadu zawieszenia,
a tym samym — zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo na drogach. |
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Wytrzymate wahacze Moog

Technologia Hybrid Core

JERZY DZIAMSKI
EKSPERT GARAGE GURUS MOOG

PRZED SOBA KONSTRUKTORZY MOOG

Producent skupit sie na udoskonaleniu
sworzni i ich panewek, co realnie wydtu-
zyto okres bezproblemowej eksploatacji.
Osiggnat cel, redukujac tarcie wewnatrz
przegubéw kulowych i zwigkszajac wy-
trzymato$¢ samych wspdfpracujgcych
elementéw (panewek i trzpieni).

Hybrid Core Technology (technologia
hybrydowego rdzenia) polega na zasto-
sowaniu do produkcji panewek sworzni
wahaczy specjalnego materiatu. Charak-
teryzuje go znaczna wytrzymato$¢ i mate
opory tarcia. Badania wykazaty redukcje
momentu obrotowego koniecznego do ru-
chu sworznia $rednio o0 40% i mniejszy
wzrost ugiecia lub poluzowania w poréw-
naniu z dotychczasowymi konstrukcja-
mi. Ponadto indukcyjna obrébka cieplna
sworznia powoduje, ze wytrzymato$¢
zmeczeniowa, a tym samym zywotnos$¢
sworznia, osiagnefa wielokrotnie wyz-
szy poziom. Elementy zawieszen Moog
ze sworzniami wykonanymi w technice
Hybrid Core Technology sa trwalsze od
starszych, zwyczajnych odpowiednikdw.
Materiatem, z ktérego wykonano nowa-
torskie panewki sworzni, jest wtdkno
weglowe pofaczone z PTFE. Hybrydowa
konstrukcja ma zwiekszong odpornos¢ na
odksztafcenia, co powoduje wydtuzenie
zywotnos$ci gniazda. Badania wykazaty
rowniez, ze zastosowanie obrobki cieplnej
w okreslonych obszarach sworznia zwiek-
sza jego trwato$¢ zmeczeniowa.

WYMIANA WAHACZY Z POWODU ZUZYCIA SWORZNI JEST WYJATKO-
WYM MARNOTRAWSTWEM. TAM, GDZIE SWORZNIE SA ZINTEGROWA-
NE, W ZASADZIE NIE MA INNEGO SPOSOBU NA NAPRAWE — NA ZEOM
TRAFIAJA CALE TONY TAKICH WYMONTOWANYCH ELEMENTOW.
JEDYNYM SPOSOBEM ROZWIAZANIA PROBLEMU JEST POPRAWA JA-
KOSCI I WYTRZYMALOSCI SWORZNI. | WEASNIE TAKI CEL POSTAWILI
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Opisywany system obejmuje panew-
ke z widkna weglowego i hartowany
indukcyjnie trzpien kulowy. Znalazt on
zastosowanie w przegubach kulowych,
wahaczach poprzecznych i tréjkatnych,
drazkach i koncéwkach drazkéw kierow-
niczych.

Rynek czesci zamiennych do zawie-
szen jest przepetniony produktami niskiej
jakosci, ktére kuszg atrakcyjng cena.
Niestety, ich trwato$¢ jest ograniczona,
nie wytrzymujg nawet kilkumiesiecznej
eksploatacji. Klientom bardzo trudno
zweryfikowaé ich jako$¢ na etapie za-
kupu, poniewaz bez rozbierania nie da
sie oceni¢ jakosci takich elementéw, jak
np. sworznie.

Z ekonomicznego i ekologicznego
punktu widzenia jedynym rozsadnym
rozwigzaniem wydaje sie ograniczenie
zakupow do produktéw renomowanych
marek. Moog, oferujgc linie zawieszen
wykonanych w technologii Hybrid Core,
jasno deklaruje, ze zaréwno pod wzgle-
dem wytrzymatosci, jak i trwatosci sg to
produkty z goérnej potki, ktorym mozna
zaufac. |
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