DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Kontrola uktadu zawieszenia
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Wszelkie uchybienia i niesprawnosci kom-
ponentdw zawieszenia mogg mie¢ nega-
tywny wptyw na prowadzenie auta, kom-
fort podrézowania oraz drogowe bezpie-
czenstwo. Kontrola uktadu zawieszenia to
jedno, lecz czynnosci naprawcze sg réw-
nie wazne, poniewaz niewtasciwie wyko-
nane moga skutkowac przedwczesnym
uszkodzeniem wymienianych czesci.

Wspdtczesne samochody wyposazone
sg w elektroniczne systemy wspomagaja-
ce i oddziatujgce na komfort oraz zacho-
wanie auta w trakcie jazdy. Wtasciwym
kierunkiem podczas przeprowadzania
napraw sg wiec odpowiednie procedury,
a takze przestrzeganie zalecen producen-
ta pojazdu.

KYB jako jeden z czotowych produ-
centéw oryginalnego wyposazenia (OE)
zaleca kontrole wszystkich elementow
zawieszenia co 20 000 km, a kazda wi-
zyta w warsztacie powinna stanowi¢ oka-
zje do ich gruntownej kontroli.

Elementy kolumny amortyzatora

W sktad kolumny MacPhersona wchodzg
takie elementy, jak: amortyzatory, sprezy-
ny zawieszenia, gérne zestawy montazo-
we oraz zestawy oston i odbojéw. Majg
one bezposredni wptyw na zachowanie
pojazdu w trakcie jazdy i od nich zalezy
odczucie komfortu i mozliwos¢ bezpiecz-
nego zatrzymania auta. Zdiagnozowanie
uszkodzen kolumny amortyzatora wyma-
ga wnikliwej i starannej diagnostyki za-
rowno w warsztacie, jak i podczas prze-
prowadzania jazdy testowe;j.
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Zgodnie z procedurg, kontroli nalezy
podda¢ takze wszystkie pozostate ele-
menty pracujgce w uktadzie zawieszenia
pojazdu, czyli: sworznie wahaczy, tuleje
metalowo-gumowe, taczniki stabiliza-
toréw, gumy stabilizatoréw, kohcowki
i drazki kierownicze. Zaleca sie réwniez
skontrolowanie tarcz i klockéw hamulco-
wych oraz tozysk kot.

Cho¢ prace zwigzane z diagnostykg
i naprawg uktadu zawieszenia sg jednymi
z czescie] wykonywanych w warsztatach
mechaniki pojazdowej, to jednak zdarza-
ja sie btedy skutkujgce powaznymi kon-
sekwencjami w pozniejszej eksploatacji.

Nieprawidtowe dziatanie ktéregokolwiek
z jego elementéw prowadzi do uszko-
dzenia lub przedwczesnego zuzycia ko-
lejnego.

Tylko kompletna diagnostyka z za-
chowaniem odpowiednich procedur na-
prawczych oraz usuniecie wszystkich

BEZPIECZENSTWO I KOMFORT JAZDY SA DLA KAZDEGO UZYTKOWNIKA
SAMOCHODU NAJWAZNIEJSZE. ODPOWIADAJA ZA NIE AMORTYZATORY
ORAZ POZOSTALE ELEMENTY UKEADU ZAWIESZENIA POJAZDU. DOBRA
OKAZJA DO KONTROLI KONDYCJI AUTA MOZE BYC KAZDA WIZYTA

W WARSZTACIE, NA PRZYKEAD SEZONOWA WYMIANA OPON, PRZEGLAD

zdiagnozowanych usterek zapewni pra-
widtowe dziatanie i funkcjonowanie za-
wieszenia.

Kompleksowe badanie uktadu

Obejmuje ono kontrole:

p luzéw potaczen sworzni kulowych,
elementéw metalowo-gumowych i fo-
zysk;

p stanu technicznego i sztywnosci ele-
mentéw sprezystych;

p stanu technicznego i stopnia tfumie-
nia amortyzatoréw;

» oporéw tarcia zwigzanych z ruchem
zawieszenia.

1. Ocena wizualna

Jest to pierwszy, wstepny etap diagno-
styki zawieszenia pojazdu. Na jego
podstawie mozna zweryfikowac i zdia-
gnozowac wiele widocznych uszkodzen,
ktére powinny zosta¢ zakwalifikowane
do wymiany:
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b amortyzatory - uszkodzenie po-
wierzchni chromowej ttoczyska (wy-
tarcie, fuszczenie, odpryski), wycieki
oleju, mechaniczne uszkodzenia obu-
dowy i mocowan;

b sprezyny zawieszenia — pekniecia,
odpryski, korozja, wzery powierzch-
niowe, obnizenie przeswitu;

b zestawy montazowe - naderwanie
/ pekniecie pofaczenia metalowo-
-gumowego, uszkodzenie tozyska;

b zestawy oston i odbojéw — rozerwanie
ostony, pekniecie / uszkodzenie od-
boju;

b osfony gumowe przegubdw kulowych
— rozerwanie oston gumowych prze-
gubow kulowych / koncowek drazkéw
kierowniczych / sworzni wahaczy /
tacznikéw  stabilizatora,
uszkodzenia mechaniczne, wyczuwal-
ne duze luzy;

» tuleje metalowo-gumowe — naderwa-
nie / uszkodzenie tulei;

b drazki stabilizatora — pekniecia, koro-
Zja, wzery powierzchniowe;

b drazki skretne — pekniecia, korozja,
uszkodzenie mocowania.

widoczne

2. Jazda prébna

Ten wazny element kontroli uktadu jezd-
nego samochodu zalecany jest zaréwno
przed, jak i po naprawie w celu spraw-
dzenia zachowania auta w trakcie jazdy
przed diagnostyka oraz po wykonaniu
niezbednych napraw. Test ten pozwala
wstepnie zweryfikowac nieprawidfowosci
powodujace nadmierne przechyty nadwo-
Zia, utrate przyczepnosci i komfortu jazdy
oraz wykry¢ wszelkie niepokojgce dzwieki
dobiegajgce z ukfadu zawieszenia (gtuche
stuki, metaliczne zgrzyty, skrzypienie).
Nalezy pamieta¢, aby przed przeprowa-
dzeniem jazdy testowe] sprawdzi¢ ci$-
nienie w oponach i stan ogumienia.

3. Kompletna diagnostyka

Odpowiednia procedura identyfikowania
uszkodzen wymaga przeprowadzenia
szczegétowych badan wszystkich pod-
zespotow zawieszenia. Wszelkie pozosta-
wione niesprawnosci i luzy mogg skut-
kowa¢ przedwczesnymi uszkodzeniami
oraz nie pozwolg prawidfowo ustawic
geometrii.

1. gérny zestaw montazowy amortyzatora

2. sworzen kulowy wahacza gérnego

3. tuleja metalowo-gumowa wahacza gornego
4. tuleja metalowo-gumowa wahacza dolnego
5. wahacz dolny kompletny

6. sworzen kulowy wahacza dolnego

UKLAD ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO 1 JEGO CZESCI SKEADOWE

Tego typu badanie utatwiajag przyrzady
do wymuszenia szarpnie¢ kofami pojaz-
du, potocznie nazywane ,szarpakami”.
Sa to réznego rodzaju urzadzenia hydrau-
liczne, pneumatyczne lub platformy na-
jazdowe obstugiwane recznie.

Wszystkie prace naprawcze nalezy
przeprowadza¢ zgodnie z technologig
naprawy zalecang przez producenta po-
jazdu, z wykorzystaniem odpowiednich
narzedzi, a takze z zachowaniem odpo-
wiedniej kolejnosci podczas wymiany.

4. Montaz kolumny amortyzatora
Jedng z wazniejszych czynnosci na-
prawczych jest prawidfowy montaz ko-
lumny MacPhersona. Wtasciwe ztozenie
i ustawienie elementdow ma kluczowy
wptyw na funkcjonowanie, poprawne
dziatanie, a takze bezpieczenstwo jazdy.
Przed przystagpieniem do montazu nalezy
sprawdzi¢ dokumentacje techniczng do-
tyczacg odpowiednich pozycji i ustawien
zaréwno sprezyny, jak i gérnego zestawu
montazowego. Ocene i weryfikacje cze-
$ci, ktére bedg zastosowane ponownie,
nalezy przeprowadzi¢ wnikliwie i z duzg
starannoscia.

W przypadku, gdy amortyzator (w kon-
strukcji dwururowej) zostaje wymieniony
na nowy, przed montazem nalezy kilka-
krotnie (4-6 razy) wcisng¢ i wyciagngé
jego ttoczysko do samego konca. Czyn-

noé¢ ta jest niezbedna
w celu ewentualnego  © X
odpowietrzenia amor- = —
tyzatora ze wzgledu t ‘
na uwarunkowania

logistyczne dotyczace

skfadowania. Przepompowanie nalezy
wykona¢ w pozycji jego pracy (pozycja
pionowa).

Trzeba pamieta¢, aby montaz catej
kolumny amortyzatora w przypadku za-
stosowania amortyzatoréw dwururowych
przeprowadza¢ zawsze w pozycji piono-
wej. Wyeliminuje to mozliwos$¢ zapowie-
trzenia podczas sktadania kolumny. Po-
zycja pozioma jest niezalecana!

Nalezy takze sprawdzi¢ poprawnos¢
utozenia sprezyny zawieszenia w dolnym
talerzu oporowym amortyzatora oraz pra-
widtowo ustawi¢ pozycje gornego zesta-
wu montazowego (jezeli tego wymaga). -
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