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» skutecznie zmnigjszaja ilo$¢ zanieczyszczen w spalinach

» niezbedne we wszystkich wspotczesnych silnikach Diesla
i coraz czesciej w silnikach benzynowych

» pozytywnie zaliczone testy w ekstremalnych warunkach:
w temp. od -40°C do 150°C

» szerokie pokrycie rynku (min. 60%) od swiatowego specjalisty
w dziedzinie czujnikow

» jakos¢ oryginalnego wyposazenia, podobnie jak inne
produkty NGK/NTK

www.ngkntk.com
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Ekocigzardwki?

W potowie lutego Parlament Europejski przyjat przepisy, ktdre majg na celu zakaza¢ w Unii
Europejskiej sprzedazy po 2035 roku samochodéw osobowych i lekkich pojazddw dostaw-
czych z silnikami spalinowymi. Regulacje te okreSlajg sposéb dojscia do zerowej emisji CO,,
dla nowo sprzedawanych aut, definiujg tez posrednie cele emisji, ktére maja by¢ osiagniete do
2030 roku (znane jako elementy szerszego pakietu klimatycznego ,Fit for 557).

Posrednie cele redukcji emisji do 2030 r. Parlament Europejski okreslit na poziomie 55%
dla samochoddw osobowych i 50% dla lekkich pojazddw dostawczych, liczac te emisje w sto-
sunku do roku 2021. Producenci aut, ktdrych Srednie emisje przekrocza ustalone limity, bedg
musieli uisci¢ z tego tytutu wysokie optaty. Co ciekawe, utrzymano w mocy kontrowersyjna
poprawke ,Ferrari”, ktéra wzbudzita wiele emocji, podczas wczesniejszego procedowania tych
przepisow przez Komisje Europejska. Okazuje sie, ze nadal w wypadku mafego wolumenu
produkcji, ktéry w roku kalendarzowym nie przekroczy 10 tys. samochoddw osobowych lub
22 tys. pojazddw dostawczych, mozliwe bedzie uzyskanie zwolnienia z tych przepiséw do
2035 roku. Jesli zas produkcja czy to ,,0sobowek”, czy to ,dostawczakow” bedzie mniejsza
od tysigca sztuk, wowczas producent taki bedzie mdgt wytwarzad i sprzedawac swoje pojazdy
réwniez po roku 2035.

Tak wiec los spalinowych samochoddw osobowych i pojazddw dostawczych zostat juz osta-
tecznie przesgdzony. Ale to eurokratom absolutnie nie wystarczy. Zostat jeszcze przeciez do

,Zagospodarowania” ogromny rynek samochoddw ciezarowych i autobuséw. Tak wiec zaczeto

przygotowywac juz grunt do elektryfikacji towarowego transportu drogowego. Zgodnie z prawo-
dawstwem unijnym, dziatania legislacyjne dotyczgce tej materii zaczynajg sie od Komisji
Europejskiej, a ta zaproponowata juz, by do 2030 roku wszystkie nowe autobusy miejskie
sprzedawane na terenie Unii byty zeroemisyjne. Jesli chodzi o ciezardwki i autobusy daleko-
biezne, to do 2040 roku emisja CO, ma by¢ w ich przypadku zredukowana o 90%, do 2030 r.
redukcja ta ma wynosi¢ 45%, a do 2035 r. — 65%, liczagc wzgledem roku 2019.

Wedtug danych KE, pojazdy ciezkie odpowiadaja za ok. 6% catkowitej emisji gazéw cie-
plarnianych w UE oraz za ponad 25% ich emisji z transportu drogowego. Jak podkreSlaja
urzednicy z Brukseli, wartosci te z roku na rok rosng. Wynika to z coraz wigkszego popytu na
transport drogowy, ktdry bedzie, zgodnie z przewidywaniami, nadal dynamicznie sie rozwijat.

Moim zdaniem propozycje Komisji Europejskiej sg kompletnie oderwane od rzeczywistosci.
Obecnie nie da sie zbudowac elektrycznej ciezardwki, ktdra jednoczes$nie miataby wystarcza-

Jacy, siegajacy na jednym krotkim tadowaniu setek kilometrdw zasieg, przy zachowaniu fadow-

nosci rzedu kilkudziesieciu ton. A prosze pamietad, ze Srednie odlegfosci pokonywane dzien-
nie przez tzw. ,tiry” czesto przekraczajg 1000 km. Co gorsza, prad do szybkiego fadowania
samochodu ciezarowego musi by¢ tez znacznie wyzszy niz w wypadku pojazddéw osobowych,
co jeszcze pogtebi kfopoty zwigzane z dostawg energii. Podobnego zdania sg producenci ciez-
kich pojazddw. Proponujg oni, by cel redukcji emisji CO, dla ciezarowek wynosit 40% do
2035 roku oraz 50% do 2040 roku. Co z tego wyniknie? Zobaczymy.
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