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BATTERY

GURU

I

Baterie litowo-jonowe

PATRYK GRENDYSA

PZL SEDZISZOW

Baterie litowo-tlenkowo-kobaltowe

Baterie litowo-tlenkowo-kobaltowe pro-
dukowane z weglanu litu i kobaltu znane
sg réwniez jako baterie litowo-kobaltowe
lub litowo-jonowo-kobaltowe. Baterie te

L

BATERIE LITOWO-TLENKOWO KOBALTOWE STO-
SUJE SIE W TELEFONACH KOMORKOWYCH, LAPTO-
PACH I APARATACH ELEKTRONICZNYCH
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KIEROWNIK WYDZIALU BATERII

uzywane sg w telefonach komaérkowych,
laptopach i aparatach elektronicznych ze
wzgledu na ich wysoka energie wtasci-
wa. Podczas roztadowania jony litu mi-
gruja z grafitowej anody do katody z tlen-
ku kobaltu, a przeptyw odwraca sie, gdy
akumulator jest fadowany. Ta bateria ma
kilka wad, do ktérych przede wszystkim
nalezg krotka zywotno$¢ baterii i niska
moc wtasciwa.

Baterie litowo-tlenkowo-manganowe

Baterie litowo-manganowe nazywane
sg rowniez bateriami litowo-mangano-
wymi, litowo-jonowo-manganowymi lub
spinelowymi. Ich technologia zostata
po raz pierwszy opisana w latach 80.
XX wieku w Biuletynie Badah nad Ma-

BATERIE LITOWO-JONOWE SA DOSTEPNE W ROZNYCH KSZTAETACH I ROZ-
MIARACH. PONIZE] ZNAJDUJA SIE OPISY SZESCIU ROZNYCH TYPOW AKU-
MULATOROW LITOWO-JONOWYCH, A TAKZE ICH SKEAD I TYPOWE ZASTOSO
WANIA. PZL SEDZISZOW - PRODUCENT BATERII BATTERY GURU — OBJASNIA
TECHNOLOGIE STOSOWANE W PRODUKC]I BATERII LITOWO-JONOWYCH

teriatami. Baterie te sg stabilne w pod-
wyzszonych temperaturach, co czyni je
bezpieczniejszymi od tych wykonanych
w technologii kobaltowej. Czesto stosuje
sie je w sprzecie i urzadzeniach medycz-
nych, ale mogg by¢ réwniez uzywane
w elektronarzedziach i motocyklach elek-
trycznych. Baterie litowo-manganowe
wykorzystuje sie réwniez do zasilania
laptopéw i pojazdéw elektrycznych.

Baterie litowo-zelazowo-fosforanowe
(LFP)

Fosforan LiFePO, jest uzywany jako ka-
toda w bateriach litowo-zelazowo-fosfo-
ranowych, czesto nazywanych bateriami
litowo-fosforanowymi. Baterie w tej tech-
nologii charakteryzuje niska rezystancja,
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co poprawia ich stabilno$¢ termiczng
i bezpieczenstwo. Trwato$¢ i dtugi cykl
zycia to kolejne zalety (w petni natado-
wane akumulatory mozna przechowywac
niemal bez wptywu na zywotnos$¢). Dtuga
zywotno$¢ akumulatoréw litowo-fosfora-
nowych powoduje, ze sg one czesto naj-
bardziej opfacalng opcja. Z drugiej strony
— nizsze napiecie baterii litowo-fosforano-
wej oznacza, ze dysponuje ona mniejsza
energig niz inne baterie litowe. W rezul-
tacie akumulatory te sg czesto uzywane
w rowerach elektrycznych i innych zasto-
sowaniach wymagajacych dtugiej zywot-
nosci i wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa. Baterie te sg réwniez powszechnie
stosowane w pojazdach elektrycznych.
Akumulator LFP jest czesto uzywany jako
zamiennik ofowiowo-kwasowego aku-
mulatora rozruchowego. Cztery ogniwa
pofaczone szeregowo wytwarzajg napie-
cie 12,80 V, poréwnywalne z szeScioma
ogniwami kwasowo-otowiowymi 2 V po-
taczonymi szeregowo. Podczas tadowa-
nia do akumulatora kwasowo-otowiowe-
go dostarczane jest napiecie na poziomie
14,4 V (2,40 V/ogniwo). W przypadku
akumulatoréw kwasowo-otowiowych sto-
suje sie fadowanie uzupetniajgce w celu
utrzymania pefnego poziomu natado-
wania i ochrony przed zasiarczeniem.
Ogniwa w akumulatorze z ogniwami LFP
osiggajg wartos¢ szczytowa 3,60 V, co
jest prawidtowym napieciem pefnego na-
tadowania. Dotadowanie powinno zostac
przy takim napieciu przerwane, chociaz
tadowanie uzupetniajgce trwa nadal pod-
czas jazdy. Akumulatory z ogniwami LFP
tolerujg umiarkowane przetadowanie,
jednak dtuzsze utrzymywanie napiecia
na poziomie 14,40 V przy dofadowywa-
niu (ma to miejsce w przypadku wiek-
szo$ci pojazdéw podczas diugiej jazdy)
moze spowodowaé przecigzenie ogniwa.
Niskie temperatury zmniejszajg wydaj-
no$¢ akumulatoréw litowo-jonowych, co
w skrajnych przypadkach moze wptywac
na zdolnos¢ rozruchu.

Baterie litowo-niklowo-manganowo-
kobaltowe (NMC)

Akumulator NMC staje sie preferowa-
nym rozwigzaniem w przypadku elektro-
narzedzi, roweréw elektrycznych i innych
elektrycznych ukfadéw napedowych.
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W PRZYPADKU ELEKTRONARZEDZI,
ROWEROW ELEKTRYCZNYCH 1 INNYCH
ELEKTRYCZNYCH UKEADOW NAPEDO-
WYCH AKUMULATOR NMC STAL SIE
PREFEROWANYM ROZWIAZANIEM

Katoda akumulatorow NMC zbudowa-
na jest z niklu, manganu i kobaltu. Aku-
mulatory NMC, podobnie jak inne typy
akumulatoréw  litowo-jonowych, moga
mie¢ wysokg gestos¢ energii lub wysokg
moc wtasciwg. Uzywa sie ich w elektro-
narzedziach i samochodowych ukfadach
napedowych. Najczescie] stosowane
proporcje materiatu katodowego to 60%
niklu, 20% manganu i 20% kobaltu,
jednak zaleznie od producenta mogg by¢
nieco inne. Poniewaz koszt kobaltu jest
stosunkowo wysoki, finalne produkty
znaczaco roznig sie ceng. Niski wspot-
czynnik samonagrzewania tego typu ba-
terii powoduje, ze jest on coraz czesciej
stosowany w pojazdach elektrycznych.

PZL Sedziszéw w Battery Guru stosu-
je gtéwnie ogniwa NMC, poniewaz za-
pewniajg one duzg gestos$¢ energetyczng
i wysokg odporno$¢ na prace cykliczng,
co sprawdza sie w zastosowaniach wy-
magajacych czestego tadowania.

Baterie litowo-niklowo-kobaltowo-
-aluminiowe

Akumulatory NCA, czyli akumulatory
litowo-niklowo-kobaltowo-aluminiowe,
torujg sobie droge w pojazdach elektrycz-
nych i magazynach energii. Baterie NCA
oferujg wysokg energie i dtugg zywot-
nos¢, ale sg mniej bezpieczne niz inne
typy baterii litowo-jonowych, a ponadto
do$¢ drogie. Aby zapewni¢ bezpieczen-
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AKUMULATORY NCA MAJA OGROMNY
POTENCJAL W PRZEMYSLE SAMOCHO-
DOWYM

stwo kierowcy, akumulatorom NCA mu-
szg towarzyszy¢ systemy monitorujgce.
Biorgc pod uwage powszechne stoso-
wanie akumulatoréw NCA w pojazdach
elektrycznych, popyt na te akumulatory
ro$nie wraz ze wzrostem liczby pojazdéw
elektrycznych.

Baterie litowo-tytanowe

Tytanian litu, czesto znany jako lit-tyta-
nian, to rodzaj baterii, ktéry ma coraz
wiekszg liczbe zastosowan. Dzieki do-
skonatej  nanotechnologii  akumulator
litowo-tytanowy charakteryzuje sie nie-
zwykle krétkim czasem fadowania. Ba-
terie litowo-tytanowe sg stosowane przez
producentéw  pojazdéw  elektrycznych
i rowerdw, a ten typ baterii moze znalez¢
zastosowanie w autobusach elektrycznych
transportu publicznego. Jednak te akumu-
latory majg nizsze napiecie wewnetrzne
lub gestos¢ energii niz inne typy akumu-
latoréw litowo-jonowych, co moze powo-
dowac problemy, jesli chodzi o wydajne
zasilanie samochoddw. Mimo to akumu-
latory litowo-tytanowe majg wiekszg ge-
sto$¢ niz akumulatory nielitowo-jonowe,
co stanowi zalete. Baterie mogg by¢ wy-
korzystywane do zastosowan wojskowych
i lotniczych, a takze do magazynowania
energii wiatrowej i stonecznej oraz do bu-
dowy inteligentnych sieci. Rodzaje ogniw
stosowane w konkretnym rodzaju baterii
majg kluczowe znaczenie, jesli chodzi
0 przebieg i napiecie tadowania. Odmien-
ne technologie wymagaja réznych napiec,
€O oznacza, ze podczas naprawy polega-
jacej na wymianie ogniw konieczne jest
doktadne okreslenie parametrow ogniwa.
Pamieta¢ nalezy, ze zamiana jednego
ogniwa na ogniwo innego rodzaju nie jest
zalecane i moze doprowadzi¢ do usterki
catej baterii. Jest to spowodowane przede
wszystkim mozliwoscig niedotadowania
lub przetadowania ogniwa podczas tado-
wania baterii. Ogniwo to ponadto moze
rézni¢ sie od pozostatych pojemnoscia,
napieciem oraz rezystancjg wewnetrzng.
W przypadku naprawy nalezy wiec po-
lega¢ na doswiadczeniu i mozliwosciach
firmy tym sie zajmujacej. Podmiot zajmu-
jacy sie tym profesjonalnie ma mozliwo$¢
okreslenia rodzaju ogniwa, a takze jego
doboru odpowiedniego do danego zasto-
sowania. [ |
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