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Ptyny chtodnicze chronig
przed przegrzaniem i korozja

ANDRZE] HUSIATYNSSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

DYC]JI PRZEZ WIELE LAT

Zalety ptynu dostrzegt takze Patryk Miki-
ciuk, ktory wybrat je na potrzeby kolekcji
w Muzeum Motoryzacji i Techniki w Otre-
busach. Przekazana przez TotalEnergies
odpowiednia ilo$¢ ptynu na potrzeby
zgromadzonych tam okoto 300 ekspona-
tow z pewnoscig skutecznie zabezpieczy
je na kilka kolejnych sezondw.

Pracujacy silnik spalinowy wytwarza
duze ilosci energii, z ktorej jedynie nie-
wielka cze$¢ (ok. 35%) zamieniana jest
na energie poruszajacg pojazd. Reszte
stanowi ciepto. Aby nie doszto do zatarcia
silnika, musi ono zosta¢ umiejetnie roz-
proszone przez ukfad chtodzenia, wypet-
niony odpowiednim ptynem. A dlaczego
nie wodag? Woda ma wprawdzie doskona-
te wtasciwosci odprowadzania ciepta, ale
nie sprawdza sie przynajmniej z trzech
powodéw. Ma zbyt wysokg temperatu-
re zamarzania (ponizej 0°C), zbyt niskg
temperature wrzenia (juz przy 100°C)
i utatwia powstawanie korozji.

Glikole w odpowiednich proporcjach

Do zapewnienia odpowiednich para-
metrow temperaturowych w uktadach
chtodniczych stosuje sie specjalnie przy-
gotowane ptyny chtodnicze. Najczescigj
sg one sporzadzone z wody i glikoli (za-
zwyczaj glikolu etylenowego). Przy od-
powiednich proporcjach roztworu mozna
uzyska¢ temperature zamarzania okoto
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-37°C oraz temperature wrzenia okofo
108°C. Wazne jest, aby nie stosowac
do chtodzenia silnika glikolu nierozcien-
czonego, poniewaz jego temperatura za-
marzania spada wraz z rozcienczeniem.
Brzmi to paradoksalnie, ale nierozcien-
czony glikol etylenowy zamarza zaledwie
w -13°C i ma znacznie gorsze wtasciwo-
§ci przejmowania i odprowadzania cie-
pta. Dlatego nie powinni$my stosowac
nierozcienczonych koncentratéw. Grozi
to uszkodzeniem uktadu i przegrzewa-
niem silnika. W klimacie europejskim od-
powiednie jest rozcienczenie koncentratu
z wodg w proporcjach 50/50, co obniza

NOWOCZESNE PEYNY CHEODNICZE TOTALENERGIES SPEENIAJA WYMAGA-
NIA NAJNOWSZYCH SILNIKOW. POLECAMY JE TAKZE DO STARSZYCH KON-
STRUKCJI, W TYM KLASYKOW I POJAZDOW ZABYTKOWYCH. NAJWYZSZE]
JAKOSCI GLIKOLE CHRONIA PRZED ZAMARZANIEM, A ORGANICZNE INHIBI-
TORY KOROZ]JI OAT UTRZYMUJA UKEADY CHEODZENIA W IDEALNE] KON-

punkt zamarzania ponizej -35°C. Oczy-
wiscie rekomendujemy wode dejonizo-
wang — pozwoli to zmniejszy¢ ilos¢ moz-
liwych soli tworzacych kamien kottowy.

Ochrona przed korozjg — OAT

Duze znaczenie ma jako$¢ i czystos¢
zastosowanego glikolu, poniewaz te
najtansze ulegajg utlenianiu podczas
eksploatacji,  powodujagc  powstanie
kwasnych zwigzkdéw. Nie tylko nie chro-
nig one, ale nawet mogg przyspieszac
korozje uktadu chtodzenia. Jednakze
najwazniejsza kwestig jest korozja elek-
trolityczna. Zapobiega sie jej, stosujgc
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dodatki zwane inhibitorami korozji. Naj-
nowoczesniejsze i najbardziej zaawanso-
wane technologicznie ptyny chfodnicze
zawierajg inhibitory OAT, czyli Organicz-
ne Inhibitory Korozji (Organic Additive
Technology). Ich celem jest zapobieganie
powstawaniu korozji.

TotalEnergies

Coolelf

\ AUTO SUPRA

COOLELF AUTO SUPRA -37°C - NAJ-
NOWOCZESNIEJSZY PLYN CHEODNICZY
TOTALENERGIES ZAWIERAJACY ORGA-
NICZNE INHIBITORY KOROZJ1

Przyktadami takiego ptynu chtodni-
czego z gamy produktéw TotalEnergies
sg Coolelf Auto Supra -37°C oraz kon-
centrat ptynu Glacelf Auto Supra i Gla-
celf Eco BS. Takze w ich przypadku
koncentrat nalezy rozciencza¢ wodg bez
obaw o jej negatywny wptyw na korozje,
poniewaz blokujg ja wtasnie inhibitory
organiczne. Dziafanie inhibitoréw orga-
nicznych polega na efekcie dezaktywacji
kationow Fe,+ molekutami inhibitora
dziatajgcymi miejscowo, wybiorczo, do-
ktadnie tam, gdzie sg potrzebne. Reakcja
korozji jest w duzym stopniu zabloko-
wana.
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Wybidrcze i miejscowe dziatanie tych
inhibitoréw ma olbrzymie zalety. Gtéwna
z nich jest znaczne wydtuzenie zywotno-
$ci ptyndéw w technologii OAT. Ich sku-
teczno$¢ dziatania wynosi 5-6 lat albo
250 000 km dla pojazdéw osobowych
i 650 000 km dla pojazdéw ciezarowych.
Dlatego ptyny organiczne tej klasy ozna-
czane sg jako Long Life (o wydtuzonej
zywotnosci). W poréwnaniu z konwen-
cjonalnymi technologiami zabezpiecze-
nie antykorozyjne ukftadu chtodzenia jest
2-3 krotnie dtuzsze. Nie bez znaczenia
jest takze to, ze ptyny zawierajagce OAT
nie tworza warstwy pasywujgcej, ktora
upo$ledza wymiane ciepta. Dodatkowo
inhibitory organiczne nie ulegajg degra-
dacji przy szybkich skokach temperatur
i nie wytracajg sie w postaci osadéw,
ktére mogtyby blokowa¢ kanaty w chtod-
nicach. Dodatkowa zaletg ptynu Coolelf
Auto Supra -37°C / Glacelf Auto Supra
jest zabarwienie specjalnymi barwnikami
fluoroscencyjnymi, co pozwala tatwo zlo-
kalizowa¢ wycieki z uktadu chtodzacego.

Nowoczesne ptyny chtodnicze Total-
Energies spetniajg zarbwno wymagania
wspotczesnych silnikéw, jak i idealnie
nadajg sie do klasykow oraz aut zabyt-
kowych. Dzieki swoim wfasciwosciom
antykorozyjnym dobrze wspdétpracujg ze
starymi ukfadami chtodniczymi, w kto-
rych wykorzystywato sie materiaty takie
jak zeliwo czy staliwa. Najwyzszej jako-
Sci glikole chronig przed zamarzaniem,
a organiczne inhibitory korozji OAT utrzy-
mujg ukfady chfodzenia w nienagannej
kondycji przez wiele lat.

Ptyny oparte na technologii inhibito-
réw organicznych istnieja na rynku od

" Inhibitor

ORGANICZNE INHIBITORY KOROZJ1 - SCHEMAT DZIAEANIA

Ptyny chfodnicze TotalEnergies opraco-
wane z myslg o najnowszych konstruk-
cjach uktaddw chfodniczych doskona-
le nadajg sie takze do youngtimerdw,
klasykow i aut zabytkowych, poniewaz
majg potwierdzone laboratoryjnie wta-

sciwosci  antykorozyjne. Ich bardzo
wazng Zzaletg jest takze kompatybil-
nos¢ z réznymi rodzajami metali i bar-
dzo dobre przewodnictwo cieplne. Dla
naszego muzeum to najlepszy wybdr.

Patryk Mikiciuk,
dziennikarz, kolekcjoner,
wspdtwiasciciel muzeum

w Otrebusach

dobrych paru lat. Zalecane sg przez kon-
struktoréw nowych pojazdéw ze wzgledu
na swojg trwatos¢, lepszag wymiane ciepta
i brak osadéw mogacych tworzy¢ zatory.
Sprawdzaja sie réwniez w pojazdach 20-,
a nawet 30-letnich. Im szybciej zastosuje
sie te nowa technologie, tym skutecznigj
ustagpi proces korozji. Nie ma problemu
z kompatybilnoscia z uszczelnieniami czy
materiatami, jak zeliwa, staliwa itd. Je-
dyng zalecang operacje przy przejéciu ze
starego ptynu na nowy jest wypfukanie
ukfadu z zanieczyszczen, szlamoéw, osa-
déw i pozostatosci starego ptynu. [ |
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