DIAGNOSTYKA ELEKTRONICZNA

RYS. 6. USTAWIANIE WYSOKOSCI NIGHT VISION

RYS. 7. ABY KALIBRACJA PRZEBIEGEA PRAWIDLOWO, URZADZENIE TEXA NIGHT
VISION MUSI UZYSKAC ODPOWIEDNIA TEMPERATURE

Gdy RCCS3 jest juz ustawiony zgod-
nie z instrukcjg, mozna przystgpi¢ do
kroku drugiego, aby uzyska¢ odpowied-
nig wysoko$¢ urzadzenia Texa Night
Vision wzgledem kamery termowizyjnej
(rys. 6). W tym celu nalezy zmierzy¢
wysoko$¢, na ktérej zamontowana jest
kamera, i ustawi¢ takg samag wysokos$¢
urzadzenia NV Texa.

Nastepnie mozna wtgczy¢ urzgdze-
nie Texa Night Vision. Urzadzenie musi
osiggng¢ temperature roboczg 70°C.
(rys. 7).

W dalszej kolejnosci, o ile pojazd
umozliwia takg funkcje, nalezy aktywo-
wac¢ kamere noktowizyjng na zestawie
wskaznikéw w pojezdzie (gdy nie ma

mozliwosci aktywacji kamery na zesta-
wie wskaznikéw, nalezy wykona¢ proce-
dure, ktéra uwzglednia brak mozliwosci
aktywacji kamery).

Gtéwnym zadaniem jest zlokalizo-
btekitnej oraz niebieskiej
w przyblizonym $rodku wyswietlanych
zielonych ramek. Na rys. 9 przedsta-
wiono prawidfowy obraz uzyskany po
poprawnym  zamontowaniu kamery
termowizyjnej. W przypadku, gdy linie
nie znajdag sie w Srodku zielonej ramki,
ustawienie kamery uznawane jest za nie-
prawidtowe (rys. 10).

Po wykryciu btednego ustawienia
kamery do dyspozycji pozostaje jedna
$ruba regulacyjna, umozliwiajgca regu-

wanie linii

RYS. 8. OBRAZ KAMERY TERMOWIZYJNE] Z OBSZARAMI KALIBRACYJNYMI

AUTONAPRAWA | STYCZEN/LUTY 2023

RYS. 9. PRZYKEAD POPRAWNEGO WY-
SWIETLENIA URZADZENIA KALIBRACY]-
NEGO

RYS. 10. PRZYKEAD NIEPOPRAWNEGO
WYSWIETLENIA URZADZENIA KALIBRA-
CYJNEGO

Obrét w kierunku
zgodnym z ruchem
wskazoéwek zegara

Kat przechytu 0,6°

Kierunek rotacji

RYS. 11. TABELA W OPROGRAMOWA-
NIU IDCS WSKAZUJACA POCHYLENIE
KAMERY — PO OSIAGNIECIA POZIOMU
PRZEZ REGULACJE SRUBY REGULACY]NE]
PROCEDURA PRZECHODZI DALE]

lacje w poziomie. Gdy odczytana jest
niepoprawna regulacja w pionie, nalezy
sprawdzi¢ poprawno$¢ mocowania ka-
mery (mozliwe jest btedne mocowanie
pasa przedniego).

Po wykonanej kalibracji wyswietlane
sg wyniki kalibracji (rys. 12).

Wynik Kalibracji Ka"bgfgﬁiﬁg\‘;/%”ano
Kat przechytu 0,00
Kat odchylenia -0,1°
Kat nachylenia 0,4°

RYS. 12. TABELA WYSWIETLONA PO WY-
KONANIU KALIBRAC]I

W przypadku, gdy zestaw RCCS3 BT
oraz urzadzenie Texa Night Vision zostaty
wtasciwie wypozycjonowane, procedura
kalibracji nie powinna przysporzy¢ pro-
blemu.

Zachecamy do zapoznania sie z inny-
mi mozliwo$ciami zestawu Texa RCCS3
BT — takimi jak kalibracja kamer i rada-
row w systemach ADAS.

W razie jakichkolwiek pytan pomocg
stuzy zespot wsparcia technicznego Texa
Call Center —tel. 32 364 18 88.

FOT. TEXA

FOT. HELLA

DIAGNOSTYKA ELEKTRONICZNA

Samochadd na celowniku hakeréw

CZY DA SIE ZHAKOWAC SAMOCHOD? W INTERNECIE BEZ TRUDU MOZNA ZNALEZC ARTYKULY
DOTYCZACE HAKOWANIA POJAZDOW. KILKA LAT TEMU, W NIEMCZECH, NASTOLATEK WEAMAL
SIE DO SYSTEMOW OPERACYJNYCH TESLIL. NIE ZDOEAL PRZEJAC CALKOWITEJ KONTROLI NAD
SAMOCHODEM, ALE ZDALNIE WYEACZYE WSZYSTKIE ZABEZPIECZENIA, A TAKZE OTWORZYL
OKNA I DRZWI. DOKONAL TEGO, SIEDZAC WE WEASNYM DOMU, PODCZAS GDY POJAZDY, NAD

KTORYMI PRZEJAL KONTROLE, BYLY ROZSIANE PO CAEYM SWIECIE

W 2017 roku dziatania hakeréw bole-
$nie odczuta réwniez marka Chrysler.
Samochéd Jeep Cherokee zostat dwa
razy zaatakowany przy aktywnym udziale
mediéw. Najpierw hakerzy ztamali auto-
matycznie wygenerowane hasto WLAN
i tym samym uzyskali dostep do krytycz-
nych funkcji jazdy. Nieco pézniej wtamali
sie do SUV-a przez interfejs OBD2 i prze-
jeli kontrole nad ukfadem kierowniczym.

Od tego czasu producenci pojazdéw
zaczeli serio mys$le¢ o wprowadzaniu za-
bezpieczen do bramek diagnostycznych.

Okazato sie bowiem, ze szkody ktére
mogg wyrzadzi¢ hakerzy, sg ogromne.
Wspdtczesne samochody to przeciez
komputery na kotach, w zwigzku z czym
nalezy je chroni¢ przed niepowotanym
dostepem, tak jak chronimy nasze pry-
watne komputery i smartfony. Chodzi
w koncu o bezpieczenstwo.

Security Gateway, CeBAS, SfD, Cen-
tral Gateway, CAN Gateway — za tymi
okresleniami  wymys$lonymi
ducentéw pojazdoéw kryjg sie systemy
majace na celu ochrone nowoczesnych
pojazdoéw przed nieautoryzowanym do-
stepem do protokotéw diagnostycznych
samochodu. Oprécz oczywistych szkdd,
mozliwych do wykonania poprzez zhako-
wanie pojazdu, dochodzi jeszcze aspekt

przez pro-

’."';g@

ochrony danych OEM (dane przechowy-
wane na serwerach producentéw pojaz-
déw) oraz ochrona infrastruktury stron
trzecich, z ktérymi nowoczesne pojazdy
coraz czesciej sie komunikujg. Wspot-
czesne samochody wyposazone w state
potgczenie z internetem poprzez zabu-
dowane karty SIM mogg zatem sta¢ sie
swoistym pomostem do serweréw z da-
nymi producentow.

Oczywistym skutkiem wprowadzenia
zabezpieczen do bramek diagnostycznych
jest utrudnienie w diagnozowaniu tych po-
jazdéw przez niezalezne warsztaty z wielo-
markowymi systemami diagnostycznymi.
Dlatego Hella Gutmann zaimplementowa-
fa funkcje Cyber Security Management
(CSM) do oprogramowania w urzadze-
niach diagnostycznych mega macs (PC,
PC LITE, 42se, ONE, 56, 66, 77 oraz X).
CSM w prosty sposéb otwiera niezalez-
nym warsztatom droge do bezpieczne]
i zgodnej z normami producenta obstugi
samochoddw z zabezpieczeniami w proto-
kotach diagnostycznych bez koniecznosci
logowania sie do serweréw producentow
pojazddw. Wymagane jest wyfgcznie zalo-

Cyber Security Management

gowanie sie w urzgdzeniu diagnostycznym
mega macs. Procedura rejestracji uzytkow-
nika jest bardzo prosta i zajmuje zaledwie
15 minut. Po poprawnej rejestracji uzyt-
kownik urzadzenia mega macs otrzymuje
petny i bezptatny dostep do diagnostyki
wszystkich systeméw w obstugiwanych
przez CSM pojazdach. Urzadzenia Hella
Gutmann pozwalajg na diagnostyke blo-
kowanych pojazdéw takich marek, jak:
Mercedes, KIA, Renault czy catej grupy
VW oraz FCA.
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