STANOWISKO DO TESTOW CISNIENIOWYCH
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ZESTAWIENIE PRZEBIEGOW ROZRYWANIA PROBEK

Testy na rozrywanie

Ostatnim etapem badan prébek byt test
na rozrywanie pod wptywem cisnienia.
Osiggniete podczas tej préby wartosci
korespondowaty ze zbadanymi wczes$niej
parametrami.

Wyniki pokazaty, ze tylko probka
WP” przekroczyta 1000 baréw ci$nie-
nia. Prébka ,,B” mimo przyzwoitych wy-
nikéw miata wynik mniejszy o prawie

probka ci$nienie rozerwania
proébki [barl
WP 1053,7
A 865,7
B 964,3
c 756,24

TAB. 4. WYNIKI TESTU
CISNIENIOWEGO
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90 baréw, na co wptyw miaty stabsze
wyniki przygotowania samego surow-
ca. Probka ,A" z gruboscig Scianki

zaledwie 0 0,1 mm mniejszej od ,WP”
osiggneta wynik o 188 baréw gorszy.
W przypadku rurki ,C” wynik byt gorszy
juz o prawie 300 baréw, co jest kon-
sekwencja nie tylko najcienszej Scianki,
ale i kiepskich wynikéw podczas kazde-
go etapu testow.

Na co zwracaé uwage?

Okazuje sie, ze jednym z najwazniegj-
szych parametrow rurki hamulcowej jest
specyfikacja jej fizycznych wymiarow.
Przypominamy, ze aby rurka miedzia-
na mogta zastepowa¢ rurke stalowa,
zachowujgc podobne parametry wy-
trzymatosci i sztywnos$¢ materiatu przy
Srednicy zewnetrznej 4,75 mm, po-
winna mie¢ grubo$¢ Scianki wynoszaca
0.9 mm.

Drugg istotng przestankg jest wybor
sprawdzonego producenta. Najwigkszym
zaskoczeniem w przypadku rurek A’
i ,C" byfo niezachowanie zadanych wy-
miaréw, problem z ich powtarzalnoscig
i brak odpowiedniej twardosci, wynika-
jace ze stabej kontroli jakosci procesow
obrébki materiatu.

/Zwracajmy uwage na oznaczenia
produktéw nie tylko logotypem, ale
takze numerem partii produkcyjne;j.
Sprawdzmy, czy producent zamieszcza
na swojej stronie internetowej materia-
fy pomocnicze, filmy instruktazowe oraz
zapewnia kontakt z pomocg techniczna,
poniewaz $wiadczy to o jego specjaliza-
cji w tej dziedzinie i pozwala oczekiwac
powtarzalnosci.

Petny raport z wszystkimi wynikami
i ich analizg dostepny jest na stronie:
raportwp.wpcompany.pl

Przedsigbiorstwo WP jest polskim producentem metalowych przewo-
déw hamulcowych. Oferta firmy obejmuje réwniez: metalowe rurki ha-
mulcowe w zwojach, elastyczne przewody hamulcowe, drobne elemen-
ty do uktadéw hamulcowych oraz przyrzady i zestawy dla warsztatéw do
samodzielnego wykonania przewodéw hamulcowych.

System zarzadzania jakoscig 1SO 9001:2015 gwarantuje, ze wszel-
kie procesy sa regularnie audytowane przez zewnetrzng jednostke cer-
tyfikujacg TUV NORD. Najwyzszg jakos¢ produkowanego asortymentu
zapewnia wtasne laboratorium ze specjalistyczng aparaturg badawcza,
ktére weryfikuje nie tylko surowiec, ale i kontroluje wyprodukowane juz

partie produktéw.

FOT. PRZEDSIEBIORSTWO WP

FOT. AUTO PARTNER

Fading

UKLADY HAMULCOWE

ELEMENTY CIERNE W SAMOCHODACH PODDAWANE SA
DZIAXANIU BARDZO WYSOKICH TEMPERATUR. CZESTE
OPEROWANIE PEDALEM HAMULCA MOZE BYC PRZYCZYNA
POWSTANIA ZMECZENIA CIEPLNEGO, TZW. FADINGU

Miedzy klockiem i tarczg podczas ha-
mowania powstaje poduszka gazéw. Ma
to Scisty zwigzek z materiatem ciernym,
z ktoérego wyprodukowane sg klocki ha-
mulcowe. Im wieksze jest tarcie miedzy
elementami ciernymi, tym wieksza tem-
peratura powstaje miedzy nimi. Wytwo-
rzone ciepfo powoduje zwiekszenie cis-
nienia poduszki gazoéw, ktéra skutecznie
blokuje docisk klocka hamulcowego do
tarczy. Trzeba pamieta¢ réwniez o ab-
sorpcji ciepta przez ptyn hamulcowy, po-
niewaz kazdy ma okreslong temperature
wrzenia — jest to jedna z najwazniejszych
cech ptynu hamulcowego.

Fading najczesciej wystepuje podczas
dtugich zjazdéw na gorskich trasach.
Réwniez na autostradzie, cho¢ tarcze
przez caty czas chtodzone sg przez ped
powietrza, moze do niego doj$¢ przy
ostrym hamowaniu z duzej predkosci.

Jak unika¢ przegrzania?

Bardzo wazny jest styl jazdy. Gdy podréz
odbywa sie w gorskim terenie, nalezy
hamowa¢ silnikiem, co skutecznie od-
cigza uktad hamulcowy. Podczas jazdy
autostradowej nalezy pamieta¢, aby po
mocnym hamowaniu ostudzi¢ uktad ha-
mulcowy, bo drugiej takiej préby zeliwne
tarcze hamulcowe najprawdopodobnigj
nie wytrzymajg. Zapewne nie dosztoby
do ich pekniecia, ale do przegrzania.
O przegrzaniu $wiadcza fioletowe ob-
szary na powierzchni tarczy. Taka tarcza
hamulcowa ulega deformacji, co podczas
hamowania skutkuje biciem na kole kie-
rownicy. W nowoczesnych pojazdach
coraz czesciej stosuje sie tarcze hamul-
cowe 0 duzych $rednicach. Dla niwe-
lowania zjawiska zmeczenia cieplnego

ma to duze znaczenie. Wieksze rozmia-
ry pozwalajg lepiej odprowadzac ciepto
z powierzchni tarczy oraz pozwalajg
montowac wieksze zaciski hamulcowe.
Dzieki zwiekszonej $rednicy powierzch-

NAWEGLANE
TARCZE HAMUL-
COWE I MAR-
KOWE KLOCKI
ZAPEWNIAJA
ZNACZNIE WIEK-
SZA OD PRO-
DUKTOW STAN-
DARDOWYCH
ODPORNOSC
NA FADING

nia cierna miedzy klockiem a tarcza tez
jest wieksza, co czyni uktad hamulcowy
bardziej skutecznym.

W dzisiejszych samochodach $rednice
przednich tarcz powyzej 300 mm nikogo
nie dziwig. Zdarza sie, ze w przypadku sa-
mochodéw typu SUV z mocnymi silnika-
mi tarcze przednie majg prawie 400 mm
Srednicy. Nalezy pamietac, ze pojazdy sta-
ja sie coraz ciezsze, a ich silniki oferujg
wiecej mocy. Niestety, nawet minimalne
przegrzanie tarczy hamulcowej powoduje
jej bicie, a im wieksza $rednica tarczy, tym
bicie bedzie bardziej odczuwalne. Roz-
wigzaniem tego problemu jest stosowanie
tarcz hamulcowych, ktérych budowa po-
zwala na prace w wyzszych temperatu-

rach, jednocze$nie nie powodujac zmiany
ksztattu. Coraz czesciej mozna znalez¢ na
rynku tarcze wysoko naweglane. Dzieki
zastosowaniu wyzszej zawartosci wegla
i dodatkowych pierwiastkow w sktadzie
zeliwa majg one inng twardos¢ i przewod-
no$¢ cieplng. Charakteryzujg sie réwniez
cichszg pracg oraz mniejszymi wibracja-
mi podczas hamowania. Bardzo czesto
producenci tarcz wysoko naweglanych
stosujg dodatkowo powfoki antykorozyjne,
zabezpieczajgce powierzchnie niewspdt-
pracujgce z elementem ciernym przed
dziataniem warunkéw atmosferycznych.

Cechy charakterystyczne wysoko

naweglanych tarcz hamulcowych:

P> Lepsza przewodno$¢ cieplna w poréwna-
niu z tarczami ze ze standardowego stopu
zeliwa.

> Dziatanie wysokich temperatur nie powo-
duje zmiany ksztattu tarczy.

P> Mniejsze wibracje i cichsza praca pod-
czas hamowania.

Kilka faktow

b Temperatury w uktadzie hamulcowym
moga osigga¢ 400°C.

) Bardzo wazng role w uktadzie hamulco-
wym petni réwniez ptyn hamulcowy, ktory
nalezy wymienia¢ wedfug wskazan pro-
ducenta. NajczesSciej producenci podaja,
ze ptyn powinno wymienia¢ sie co dwa
lata.
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