KYB oferuje nowg forme wsparcia technicznego
dla klientow w postaci szkolen online.

Skierowane sg dla szerokiej grupy odbiorcéw i odpowiednio
dostosowane do profilu ich dziatalnosci oraz zapotrzebowania.

Oferta szkolen online obejmuije:

€ Szkolenia techniczne dla warsztatow samochodowych
Szkolenia produktowe i produktowo-techniczne dla zespotéw sprzedazowych
Szkolenia techniczne dla dziatow reklamaciji
Szkolenia techniczne dla szkét o profilu samochodowym

SOLUTIONS

Aby zapisac sie na szkolenie online prosimy zeskanowac kod QR
lub odwiedzi¢ strone internetowg KYB: https://kyb-europe.com
i wypetni¢ formularz zgtoszeniowy dostepny
w zaktadce wsparcie/szkolenia.

u KYB-Europe @ KYBEurope

@ kyb-europe.com n KYBSuspension y @KYBEurope
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Ekocigzardwki?

Los samochoddw spalinowych w Europie zostat juz przesgdzony. Zgodnie z zatozeniami pro-
gramu Fit for 55, do roku 2035 wszystkie panstwa zrzeszone w Unii Europejskiej maja osiag-
gnaé w transporcie zerowg emisje spalin. W praktyce przektfada sie to na catkowity zakaz
refestracji nowych samochoddw z silnikami spalinowymi. Jednak silniki te i wykorzystujace je
samochody nadal beda produkowane, ogfosifa to m.in. ostatnio Toyota, tyle ze swoich nabyw-
cow znajdg one w innych czesciach Swiata — gféwnie w Ameryce Potudniowej i Azji, oczywiscie,
poza Chinami i Japonig, gdyz kraje te réwniez podazajg w kierunku elektromobilnosci.

Teraz przyszta kolej na samochody ciezarowe. Komisja Europejska nosi sie bowiem z zamia-
rem rozszerzenia zakazu rejestracji pojazddéw z silnikiem spalinowym na ciezaréwki. Od kiedy
ma on obowigzywac? Na razie tego nikt nie wie. Na pewno termin ten bedzie nieco dfuzszy
niz w przypadku osobowek, gdyz elektryczne ciezardwki dopiero co raczkujg. Niemniej, kon-
kretne propozycje Komisja Europejska ma przedstawi¢ do korica tego roku. Z drugiej strony,
organizacje proekologiczne postuluja, aby zakaz ten obowigzywat juz od 2040 roku, gdyz
w przeciwnym razie nie da sie zrealizowa¢ zafozer neutralnosci klimatycznej Unii Europejskiej
do wspomnianego 2055 roku.

Proponowane zmiany bardzo mocno uderzg w polskg branze transportowg. Nasz kraj jest
bowiem trzecim co do wielkosci, po Niemczech i Francji, odbiorca nowych ciezaréwek w Euro-
pie. Wedtug danych ACEA (Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samochodow), w ze-
sztym roku w Polsce zarejestrowano 30 tys. ciezkich pojazdéw uzytkowych o masie powyzej
16 ton.

Pomijajac koszty wymiany floty ciezaréwek na pojazdy elektryczne, obecnie nie produkuje
sie elektrociezardwek, ktdre pozwolityby na bezproblemowe zastgpienie transportu spalinowe-
go. Co wiecej, nie ma technologii, ktéra byfaby w stanie to zagwarantowad. Zestaw akumu-
latordw, ktdry zapewnitby pojazdowi odpowiedni zasieg, jest bowiem zbyt duzy i zbyt ciezki
w pordwnaniu z przewozonym tonazem, aby to wszystko ze sobg w ekonomicznie i technicznie
opfacalny sposob potaczyé. Wystarczy wspomnieé, ze dostepne dzisiaj zeroemisyjne pojazdy
ciezarowe sg w stanie efektywnie pokona¢ dystans do 300 km. Jest to zbyt mato, aby mysle¢
o efektywnym transporcie drogowym, nie mdwigc juz o czasie fadowania i mocy dostarczanej
przez sieé, ktdra jest potrzebna do ,zatankowania” ciezarowki-elektryka. Dos¢ powiedzied, ze
97% europejskich ciezaréwek pokonuje dystans ponad 800 km na dobe.

Ekolodzy przekonujg, ze transport elektryczny ma przysztosc. Elektrociezardwki produkuja

juz takie firmy jak, DAF, Daimler, Iveco, Renault, Scania czy Volvo. Jednak, jak pokazuje

przykfad Scanii, aby ciggnik siodfowy o0siggnat zasieg ok. 350 km, potrzeba akumulatoréow
0 pojemnosci az... 624 kWh, a ciezardwke przygotowano do fadowania mocg 375 kW! Dla
poréwnania, osobowa Skoda Enyaq korzysta z akumulatoréw o pojemnosci 82 kWh. Roz-
wigzaniem altwernatywnym moze by¢ tez wprowadzenie ultraszybkiego standardu fadowarek
MCS (Megawatt Charging System) o mocy dochodzacej do 3,75 MW, ktdre to pozwolg za-
fadowac akumulatory ciezaréwki w 15-20 min. Ciekawe, co na to producenci pradu, ktérzy
w zwigzku z nadchodzgcym tej zimy kryzysem energetycznym juz dzis zapowiadajg energe-

tyczne lockdowny?
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