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Baterie do ultraszybkiego
fadowania pojazdow BEV i FCHEV

wanie baterii oraz zapewnia lepszg wy-
dajnos¢ i ochrone.

Castrol i Sprint Power wspdtpracujg
przy projekcie budowy ultraszybkich
ogniw tadujgcych i zestawdw baterii do
pojazdéw z napedem elektrycznym (BEV)
oraz hybrydowych pojazdéw elektrycz-
nych z ogniwami paliwowymi (FCHEV).
Poza firmami Castrol i Sprint Power
w sktad konsorcjum wchodzg BMW,
AMTE Power, Clas-SiC i Eltrium.

Dwa zaprojektowane przez Sprint Po-
wer moduty baterii bedg wykorzystywaty
ptyny chfodzace Castrol ON. Zapew-
nig one 80% natadowania w zaledwie
dwanascie minut, dzieki czemu pojazdy
elektryczne stang sie bardziej optacalnym
rozwigzaniem alternatywnym.

Sprint Power z siedzibg w Wielkiej
Brytanii jest liderem w dziedzinie elek-
trycznych uktadéw napedowych, energo-
elektroniki i systemoéw baterii. Firma
skonstruowata dwa uktady baterii — jeden
do zastosowan BEV, drugi do pojazdéw

CASTROL I SPRINT POWER WSPOELPRACUJA PRZY PROJEKCIE BUDOWY MODUEOW BATERII
UMOZLIWIAJACYCH ULTRASZYBKIE FADOWANIE POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH 1 HYBRYDOWYCH.
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zapewnia szybsze tadowania systemoéw
baterii Sprint Power oraz zapewnia zwiek-
szong wydajno$¢ i ochrone. Najnowo-
cze$niejsze urzadzenia do modelowania
i testowania zapewniajg obu uktadom
baterii Sprint Power optymalizacje osta-
tecznych projektéw pracujacych z wiek-
szym obcigzeniem przy ultraszybkim fa-
dowaniu.

Zaawansowane moduty baterii

Moduty baterii Sprint Power majg modu-
fowg konstrukcje blokéw ogniw. Mozna
je adaptowac do pracy w réznych obsza-
rach — od samochoddéw sportowych po
elektryczne samoloty pionowego startu
i ladowania (eVTOL).

Hybrydowy modut baterii upako-
wano tak, aby nadawat sie do zastoso-
wania FCEV, a jego konstrukcja zostata
zoptymalizowana pod katem uzyskania
stosunku mocy do masy na poziomie
3 kW/kg (z wytaczeniem przetwornicy
DC/DC). Modut ten dostarcza 5 kWh

ROZBUDOWANE I ZAAWANSOWANE TECHNO-
LOGICZNIE URZADZENIE FIRMY CASTROL DO
MODELOWANIA, SYMULAC]I I TESTOWANIA
WYKORZYSTANE DO PROB WYDAJNOSCI OSTA-

energii uzytkowej przy szczytowej mocy
fadowania oraz roztadowania 230 kW

hybrydowych. Oba integruja catg elektro-
nike systemu i realizujg wiele protokotow

TECZNEGO PROJEKTU MODULU

Zaprojektowane przez Sprint Power mo-
duty sg chfodzone bezposrednio, inte-
gruja cafa elektronike systemu i realizujg
wiele protokotéw tadowania w celu za-
oszczedzenia miejsca oraz ograniczenia
masy ukfadu. Z kolei ptyn chtodzacy do
pojazdéw elektrycznych Castrol ON EV
Thermal Fluid umozliwia szybsze tado-
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tadowania. Zawierajg takze zintegrowa-
ng przetwornice 800 V na 14 V DC/DC,
system zarzadzania baterig 800 V (BMS)
oraz ukfad bezpo$redniego chfodzenia
Z ogniwami zanurzonymi w nieprzewo-
dzacym roztworze chtodzacym.

Castrol dostarcza ptyn chtodzacy do
pojazdéw elektrycznych Castrol ON, stwo-
rzony specjalnie do zastosowan zwigza-
nych z chtodzeniem bezposrednim. Piyn

(105 kW w trybie ciggtym). Po adapta-
cji do zastosowania w samochodach
sportowych energia uzytkowa ro$nie do
76 kWh, a szczytowa moc — do 800 kW
(700 kW w trybie ciagtym).
Zintegrowana jednokierunkowa prze-
twornica 800 V na 14 V DC/DC przenosi
maksymalng moc wyjéciowg 3,5 kW
w kompaktowym pakiecie o duzej gesto-
$ci mocy 0,8 kW/litr. Przetwornice DC/DC
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zaprojektowano tak, aby zapewniata wy-
soka wydajno$¢, przy szczytowej spraw-
nosci na poziomie 97%.

Modut wyposazony jest w nadrzedny
system BMS firmy Sprint Power z mikro-
sterownikiem bezpieczenstwa dla zapew-
nienia cyberbezpieczenstwa, diagnostyka
usterek oraz obstugg standardéw tado-
wania CHAdeMO lub CCS. System ten
dostarcza napiecie 8-16 V i przeszedt
test dziatania w temperaturach od -40
do 85 stopni Celsjusza. W podrzednym
BMS mozna skonfigurowa¢ obstuge mo-
duféw baterii réznych rozmiaréw, od 5 do
12 ogniw.

Castrol — ekspert od ptynéw
Zdecydowang wiekszo$¢ wspdtczesnych
modutéw baterii do pojazdéw elektrycz-
nych chtodzi sie przy uzyciu ptynéw
chtodzacych na bazie wody i glikolu
umieszczonych w kanatach regulujacych
temperature ogniw. Moduty baterii zbu-
dowane w ramach Projektu Celeritas wy-
korzystujg Castrol ON EV Thermal Fluid
— nowatorski dielektryczny ptyn chtodza-
cy, ktory krgzy w module i bezposrednio
styka sie z poszczegdlnymi ogniwami ba-
terii, zwiekszajac powierzchnig zarzadza-
nia temperaturg. Umozliwia to szybsze
tadowanie oraz znacznie usprawnia za-
rzadzanie temperaturg w réznych warun-
kach otoczenia, zapewniajac tym samym
dtuzszg zywotno$¢ baterii.

Bezposrednie chtodzenie poszczegol-
nych ogniw baterii ptynem dielektrycz-
nym Castrol przyczynia sie takze do po-
wstrzymania ,ucieczki termicznej”, przy
ktdrej wysokie temperatury powodujg
nieodwracalne uszkodzenia ogniw baterii
(w wyniku przetadowania lub zwarcia).
Ucieczka termiczna moze prowadzi¢ do
rozprzestrzenienia sie ciepta w przypad-
ku, gdy ciepto z uszkodzonej komarki jest
przenoszone poprzez konwekcje i prze-
wodzenie do sasiadujacych ogniw, wywo-
tujac katastrofalng awarie catego modu-
tu. Przy chtodzeniu bezposrednim skoki
temperatury w poszczegdélnych ogniwach
sg mniej prawdopodobne, a jesli wysta-
pig, mozna je wygasi¢ u zrodfa — inaczej
niz w przypadku ptynéw stosowanych
w systemach z chfodzeniem pos$rednim.

Opracowanie na podstawie
materiaféw prasowych Castrol
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