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Downsizing — trwaty trend
czy wytacznie moda

TERMIN DOWNSIZING ODNOSI SIE DO TRADYCYJNYCH SILNIKOW BENZYNOWYCH ORAZ
WYSOKOPREZNYCH 1 OZNACZA WYKORZYSTANIE MNIEJSZYCH JEDNOSTEK NAPEDOWYCH ZA-
MIAST WIEKSZYCH W CELU REDUKCJI ZUZYCIA PALIWA ORAZ EMIS]JI ZANIECZYSZCZEN. GEOW-
NA IDEA JEST UTRZYMANIE MOCY, MOMENTU OBROTOWEGO I REAKCJI PRZEPUSTNICY, ABY
KIEROWCA NIE ODCZUWAL ZADNE] ROZNICY W CODZIENNE] EKSPLOATAC]I POJAZDU

Nieco ponad dekade temu wszyscy pro-
ducenci samochodéw zachwycili sie po-
mysfem zmniejszania silnikow. Kontekst
kryzysu gospodarczego i rygorystyczne
przepisy regulujgce emisje spalin wyda-
ne przez Unie Europejskg sktonity ich
do poszukiwania strategii, ktéra pomoze
zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Dwa gféwne
trendy, ktore wytonity sie z kryzysu, do-
tyczyty elektryfikacji pojazdéw i zmniej-
szania rozmiaréw silnikéw. Podczas gdy
pierwszy z nich dynamicznie sie rozwija,
drugi — po poczatkowych zachwytach —
coraz czesciej spotyka sie z krytyka.
Wielu producentéw zmniejszyto po-
jemnos¢ silnika i liczbe cylindréow. Do-
dajac urzadzenie do wymuszonego za-
sysania (sprezarke lub turbosprezarke)
i technologie bezposredniego witrysku,
zapewnili mocny silnik o wydajnosci
zblizonej do jednostki znacznie wiekszej,
ale 0 znacznie zredukowanej emisji dwu-
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tlenku wegla. Mniejszy silnik byt réw-
niez lzejszy, wiec podczas jazdy zuzywat
mniej ogdlnej energii. Zmniejszenie licz-
by cylindréw ograniczafo réwniez tarcie.
W minionych dziesiecioleciach silniki
3-cylindrowe stosowano tylko w najtan-
szych modelach. Byty niedoskonate, po-
wolne i ogdlnie nieprzyjazne dla kierow-
cy. Nowe technologie, takie jak wtrysk
bezposredni, pozwolity uzyska¢ wiecej
koni mechanicznych i réwniejsza prace.
Oczywiscie, w osiggnieciu celu poma-
gajg tez inne przetomowe rozwigzania,
takie jak ulepszona konstrukcja aerody-
namiczna i zaawansowane 7-, 8-, a na-
wet 9-biegowe skrzynie przektadniowe,
ktore powodujg, ze silnik zawsze pracuje
z najwydajniejszg predkoscig obrotowa.
— Wkraczamy w nowg ere, gdzie naj-
nowsze silniki napedzane benzyng za-
pewniajg teraz takg oszczednos¢ paliwa,
Jjakg maja hybrydy — tryumfalnie oznaj-

mit prezes Forda, Jim Farley. Z kolei Bob
Fascetti, dyrektor ds. globalnych opera-
cji silnikéw w firmie Ford przekonywat:
— Stare powiedzenie, ze ,nie ma zamien-
nika dla pojemnosci skokowej”, jest teraz
przestarzafte.

W badaniu Auto Bild dotyczacym For-
da Focus 1.0 EcoBoost, ktéry przejechat
100 000 kilometréw, nie znaleziono
zadnych istotnych usterek zwigzanych
z silnikiem. Zauwazono jedynie ,mini-
malne pocenie sie oleju miedzy cylin-
drem a blokiem”. Wielu obserwatoréw
nie przekonujg jednak twierdzenia pro-
ducenta, ze zmniejszenie wielkosci sil-
nika zapewnia wydajniejszy samochdd.
Turbodotadowany silnik benzynowy Audi
2.0 TFSI czesto cierpi z powodu powaz-
niejszych wyciekéw oleju wokot uszcze-
lek cylindréw, zuzywajgc do 1 litra oleju
na 300 kilometréw. Podobne problemy
zgtaszano w przypadku silnikow 1.4
i 1.8 TFSI Grupy Volkswagen. Wedfug
przeprowadzonej ankiety silniki typu
downsize uzyskaty znacznie mniejsza
niezawodno$¢ niz starsze jednostki.

Tymczasem idea downsaizingu obej-
mowata coraz to nowe marki. Pod koniec
2000 roku Grupa Volkswagen zastgpita
silniki benzynowe 1,6 i 2,0 | jednost-
kg 1.4 TSl. Zaprezentowano jg na tar-
gach motoryzacyjnych we Frankfurcie
w 2005 roku w wersji 125 kW (170 KM)
z kompresorem i turbosprezarkg. Zuzy-
cie paliwa okazafo sie 0 5% nizsze niz
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w poprzednim 2.0 FSI, mimo wiekszej
mocy w catym zakresie obrotéw. W kolej-
nych latach silnik byt sprzedawany w Kkil-
ku wersjach od 122 do 180 KM.

W Europie, a pdzniej w Ameryce Pot-
nocnej, Ford wprowadzit swoj nowy, trzy-
cylindrowy, 1-litrowy silnik EcoBoost do
Forda Focusa w 2012 roku, zastepujgc
nim 1,6-litrowy. Oba miaty te samg moc
—-125 KM.

0Od 2011 roku BMW zaczeto stosowac
czterocylindrowe silniki 0 pojemnosci
2,0 litra zamiast 3,0-litrowych sze$cio-
cylindrowych.

Mercedes-Benz wyposazyt kilka mo-
deli w mate, czterocylindrowe silniki
1,8 litra w miejsce wiekszych V6.

Renault wprowadzit turbodotadowany
silnik wysokoprezny R-Type o pojemnosci
1,6 litra, ktory zastgpit silnik 1,9 o po-
dobnych parametrach.

Ekonomia i emisje byly dwoma gtow-
nymi czynnikami trendu downsizingu,
ktorego doswiadczyliSmy w ciggu ostat-
niej dekady. Teoria byta stuszna: zmniejsz
rozmiar silnika, a spadnie zuzycie paliwa;
podtacz turbosprezarke, a nadrobisz defi-
cyt osiggow. W praktyce dziatato to go-
rzej.

Winne byty przede wszystkim oficjal-
ne procedury testowe. Opracowane pod
katem stacjonarnego badania silnikow
wolnoobrotowych, nie dawaty one po-
prawnych wynikéw w codziennej eksplo-
atacji na prawdziwych drogach.

Najnowsze Porsche 718 Boxster
i Cayman sg tego najlepszym przykfa-
dem. Zamieniono w nich wolnossace
szesciocylindrowe silniki 0 pojemnosci
2,7 i 3,4 litra na 2- i 2,5-litrowe turbo-
dotadowane czworki. Okazato sig, ze
stare modele miaty ostrzejsze reakcje,
byty bardziej wyrafinowane i wspania-
le mruczaty, podczas gdy nowe 718
brzmig jak stary ,garbus” z dziurawym
wydechem.

Mazda jest jednym z niewielu pro-
ducentéw, ktdérzy obrali inng strategie.
Zamiast zmniejszania rozmiaréw, firma
stosuje polityke rightsizingu, uzywajac
silnikéw o wielkosci dopasowanej do sa-
mochodéw, w ktérych bedg montowane.

O ile jednak rightsizing stanowi prze-
widywang przyszto$¢, downsizing jest
rzeczywistoscia.

Nowy, 1,5-litrowy silnik Toyoty w Yari-
sie jest podobny do jednostek Mazdy Sky-
activ. Ma wyzszy stopien sprezania, pomy-
sfowe rozrzady zaworéw, a w przypadku
Toyoty — chtodzony wodg kolektor wyde-
chowy, ktéry eliminuje potrzebe stosowa-
nia bogatszej mieszanki przy predkosciach
szosowych. Konstrukcja uwzglednia wy-
magania testébw na emisje w rzeczywi-
stych warunkach jazdy, opracowanych
po to, aby zapobiec powtérzeniu sie skan-
dalu ,Dieselgate” Volkswagena.

Dotychczasowy test pomiarowy NEDC
miat reprezentowac rzeczywiste warunki
jazdy, ale tak sie nie stato. Poczynajac od
przygotowania pojazdu, ktére pozwolito
poming¢ wszystkie czynniki zewnetrz-
ne, poprzez ,odrzucenie” strat wynika-
jacych z tarcia hamulcéw, az po cykl
jazdy z dtugimi przestojami i powolnym
przyspieszaniem, NEDC faworyzowat sil-
niki 0 zmniejszonej wielkosci. W 2017 .
UE wprowadzita nowg, ogdlnoswiatowg
procedure testowg pojazdéw lekkich
(WLTP), ktéra lepiej odzwierciedla rze-
czywiste warunki jazdy. Odtad testowane
samochody bedg musiaty sprawowac sie
tak samo dobrze w warunkach realnej
jazdy jazdy, jak w laboratorium.

Zmniejszone silniki borykajg sie z pro-
blemami z niezawodnoscig i trwatoscia.
Przy mniejszej liczbie cylindrow turbospre-
zarka zazwyczaj pomaga przenosi¢ wyz-
sze momenty obrotowe w catym ukfadzie
napedowym, zwieksza to jednak ryzyko
awarii i generuje problemy. Takie cze-
&ci, jak turbosprezarki, dwumasowe kofa
zamachowe czy systemy wirysku bez-
posredniego, sg szczegdlnie podatne na
awarie, a przy tym kosztowne w naprawie.

Downsizing ma rowniez negatywny
wptyw na przyjemno$¢ z jazdy i komfort
podrézowania. Wibracje catego nad-
wozia, drgania kierownicy oraz dziwne
dzwieki sg czesto krytykowane w me-
diach spotfecznosciowych.

Jednym z wyzwan zwigzanych
z wprowadzeniem mniejszych silnikdéw
0 wiekszej gestosci mocy jest ryzyko
LSPI (low speed pre-ignition), czyli spa-
lania stukowego, ktére moze wystgpic
przy wysokim stopniu sprezania. Te
wzmocnione, mate silniki przy niskich
predkosciach i duzych obcigzeniach ma-
ja tendencje do przedwczesnego zaptonu
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PODATNA NA LICZNE USTERKI, NAJMOCNIEJ-
SZA WERSJA SILNIKA 1.4 TSI O MOCY 185 KM

ZAMONTOWANA W AUDI Al

przy matej predkosci obrotowej, co moze
okazac¢ sie destrukcyjne dla silnika. Po-
wtarzajgce sie zdarzenia mogg spowo-
dowac¢ powazng awarie, w tym pekniete
Swiece zaptonowe i ttoki, a czesto juz po-
jedyncze zdarzenie LSPI wystarczy, aby
definitywnie zniszczy¢ silnik.

Czy zredukowane silniki znikng?
Producenci samochodéw zainwestowa-
li w te strategie wiele czasu, pieniedzy
i wysitku inzynieryjnego. W perspekty-
wie krétkoterminowej raczej nie zrezy-
gnujg z tego podejscia, lecz zintensyfi-
kuja wysitki, aby rozwigzywacé kolejne
problemy zwigzane z redukcjg. Ale sg
rowniez gtosy przeciwne, przyznajace,
ze dazenie do zmniejszenia rozmiardw
byto gtupig pomytka.

Najmocniej wyrazit to prezes Volks-
wagena, Herbert Diess w wywiadzie dla
The Telegraph, ogtaszajac: Trend zmnigj-
szania silnikéw minat.

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2022



