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Historia jednej naprawy

Wymiana paska rozrzadu
(Volkswagen Crafter 2.0 TDI)

W POLSCE JEZDZI BLISKO 25 000 CRAFTEROW Z TA JEDNOSTKA NAPEDOWA, CO DAJE NIE-
ZALEZNYM WARSZTATOM OKAZJE DO WYKONANIA SZYBKIEJ, TRWAJACEJ OK. 3,5 GODZ. I ZYS-
KOWNEJ NAPRAWY. SPECJALISTA REPXPERT DEMONSTRUJE WYMIANE ZESTAWU ROZRZADU
MARKI INA GRUPY SCHAEFFLER WRAZ Z POMPA WODY W VOLKSWAGENIE CRAFTERZE 2.0
TDI CR. W MODELU TYM REKOMENDOWANY INTERWAL WYMIANY PASKA WYNOSI 120 000 KM
LUB 4 LATA (JESLI WYSTAPI WCZESNIE]))

Przy wymianie paska rozrzadu trzeba pa-

mietac¢ o czterech zasadach Schaefflera:

b Temperatura — nalezy sie upewnic, ze
silnik osiggnat temperature otoczenia
(warsztatu).

b Narzedzia — zawsze uzywac¢ odpo-
wiednich narzedzi i blokad rozrzadu.
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» Momenty dokrecenia — zawsze sto-
sowac¢ skalibrowane klucze dynamo-
metryczne i przestrzega¢ podanych
przez producenta pojazdu momentéw
dokrecania.

» Napiecie — pasek musi by¢ poprawnie
napiety!

Wymiana paska w tym modelu nie wy-

maga uzycia podnosnika. Do przeprowa-

dzenia naprawy potrzebne sg nastepuja-
ce narzedzia:

» blokady rozrzadu silnika;

> skalibrowany klucz dynamometryczny;

» pojemnik na zuzyty ptyn chtodniczy.

Duzym plusem jest mozliwos¢ wykona-

nia naprawy bez uzycia podnos$nika.

Procedura wymiany

Gdy silnik ostygnie, nalezy otworzy¢ ma-
ske i po odpieciu dwdch wtyczek elek-
trycznych, przytacza plusowego oraz
demontazu rur dolotu powietrza — zdjg¢
obudowe filtra powietrza (fot. 1). Trzeba
unies¢ przéd obudowy, wyjmujac jg z gu-
mowych zaczepdw, i wysung¢ do przo-
du z tylnych uchwytéw. Odktada sie ja
w bezpieczne miejsce.

Uzyskany w ten sposéb dostep do pa-
ska rozrzgdu pozwala zdemontowa¢ wen-
tylator chfodnicy. Przed zdjeciem paskéw
napedowych nalezy poluzowac cztery
$ruby mocujace koto pasowe (fot. 2)
oraz napinacz paska przez przekrecenie
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zgodnie z kierunkiem wskazéwek zegara.
Po zdjeciu paska osprzetu oraz kota pa-
sowego konieczna jest weryfikacja stanu
napinacza i sprzegietka alternatora oraz
ich wymiana, jezeli okaze sie potrzebna.

Kolejng czynno$¢ stanowi demontaz
obudowy rozrzadu. Gérng obudowe od-
pina sie z zaczepdw i wyjmuje, natomiast
dolng demontuje przez odkrecenie pieciu
$rub mocujacych. Za pomocg klucza
19 mm Torx obraca sie watem korbowym
tak, aby mozliwe byto zatozenie blokady
na kole watka rozrzadu (fot. 3). Nalezy
sprawdzi¢, czy koto watu korbowego
znajduje sie w odpowiednim potozeniu
i zablokowa¢ je narzedziem specjalnym
(fot. 4) oraz zablokowa¢ koto od pompy
wysokiego cisnienia (fot. 5). Nastepnie
trzeba poluzowa¢ $ruby na kole watka
rozrzadu i kole pompy wysokiego cisnie-
nia oraz napinacz paska rozrzadu. Teraz
mozna zdjg¢ pasek.

Wystepowanie $rub jednorazowych
i rozciagliwych jest coraz powszechnigj-
sze, dlatego w zestawach INA Timing Kit,
znajduja sie wszystkie potrzebne Sruby
mocujace. Zaczynajac od gory, nalezy
wymieni¢ $Sruby mocujace koto watka
rozrzadu, rolke prowadzaca wraz z $rubg
oraz $ruby mocujace kofo pompy paliwa.
Po zdjeciu wiekszej rolki mozna dostac
sie do pompy wody i jezeli to mozliwe
— spusci¢ ptyn chtfodzacy do pojemnika,
nastepnie odkreci¢ 3 $ruby i zdemon-
towa¢ pompe. Bardzo wazne jest, aby
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miejsce montazu nowej pompy i przy-
legajacy obszar paska rozrzadu byt czysty
i suchy! Na uszczelke naktada sie smar
silikonowy i przykreca pompe do bloku,
stosujgc momenty zalecane przez produ-
centa samochodu. W dalszej kolejnosci
mocuje sie rolki napinajgce. W zestawie
INA Timing Belt Kit znajdujg sie dwie
szpilki mocujace, ktére zaleca sie wymie-
ni¢ (maja one tendencje do wyciggania
sie). Szpilke napinacza oraz dolnej rolki
prowadzacej wymienia sie przy uzyciu
narzedzia badz po zatozeniu kontry, jak
na fot. 6. Nowe szpilki powinny by¢ do-
krecone momentem podanym przez pro-
ducenta pojazdu.

Nastepnie montuje sie napinacz i dol-
ng rolke prowadzaca, dokreca nakretki
odpowiednim momentem, pozostawiajgc
poluzowane $ruby kota rozrzadu, pompy
wysokiego cisnienia oraz napinacza tak,
aby sie obracaty. Kota rozrzadu i pompy
nalezy obréci¢ do konca zgodnie z ru-
chem wskazéwek zegara. Nowy pasek
trzeba zaktada¢, poczynajgc od watu
korbowego, po czym, przesuwajac sie
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w prawo, zakonczy¢ na duzej rolce pro-
wadzacej.

Po zafozeniu paska potrzebne jest
napiecie napinacza przez przekrecenie
mimos$rodu w prawo tak, aby znacznik
ustawit sie w widetkach (fot. 7). Teraz
mozna dokreci¢ nakretke wymaganym
przez producenta momentem. Kota roz-
rzadu i pompy wysokiego cisnienia po-
winny by¢ w centralnym potozeniu owal-
nych otworéw, a jesli nie sg — ustawic¢
pasek na kotach i napia¢ ponownie. Na-
stepnie dokreca sie $ruby kota rozrzadu
i pompy wysokiego ci$nienia momentem
zgodnym z zaleceniami producenta.

Po zdjeciu blokad kot rozrzadu, pom-
py oraz watu korbowego (fot. 8) nalezy
dwukrotnie obréci¢ watem korbowym
i ponownie zatozy¢ blokady, co potwier-
dzi poprawne zatozenie paska. Trzeba tez
sprawdzi¢, czy znacznik napinacza jest
we wifasciwym pofozeniu, oraz skontro-
lowa¢ momenty dokrecenia wszystkich
Srub i nakretek. Obudowy zaktada sie
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.
Po zamontowaniu wentylatora napetnia
sie uktad chfodzenia zawsze nowym pty-
nem zgodnym ze specyfikacjg rekomen-
dowang przez producenta. Wymieniamy
rowniez pasek napedu osprzetu, gdyz
w tym przypadku podczas wymiany pa-
ska rozrzadu jest to zalecane.

Procedure konczy uruchomienie silni-
ka i dolanie ptynu do pozadanego pozio-
mu. Test w ruchu pozwoli sprawdzi¢, czy
ukfad odpowietrzyt sie poprawnie. [ |
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