MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Wymiana oleju MTF w skrzyni manualnej

Korzysci | zagrozenia

OLEJ W SKRZYNI MANUALNE] PRACUJE W WARUNKACH KORZYSTNIE]J-
SZYCH NIZ OLEJ SILNIKOWY. W SKRZYNI NIE MA TAK WYSOKICH TEMPE-
RATUR, JAK W SILNIKU, GDZIE OLEJ NA SCIANKACH CYLINDRA POTRAFI
OSIAGNAC 600 STOPNI. NIE ROZRZEDZA GO ROWNIEZ PALIWO. JEST ON
NATOMIAST SCINANY PRZEZ WYSOKIE SILY WSPOEPRACUJACYCH KOL
ZEBATYCH ORAZ LOZYSK. WYSOKIE TEMPERATURY MOGA WYSTEPOWAC
PUNKTOWO PRZY DUZYCH OBCIAZENIACH, CO PRZYSPIESZA DEGRADACJE
OLEJU ORAZ JEGO KARBONIZACJE

Mity dotyczace braku koniecznosci wy-
miany oleju w manualnej skrzyni bie-
gébw zakorzenity sie jednak wsréd me-
chanikow oraz uzytkownikéw. W rzeczy-
wistosci kierowcy zastanawiajg sie nad
wymiang oleju, gdy co$ sie ze skrzynig
dzieje, a wtedy zazwyczaj jest juz za
pézno — nieodwracalne zmiany, ktére
w niej nastgpity wymagaja generalnego
remontu. Brak wymiany oleju w skrzy-
ni w odpowiednim momencie jest wiec
btedem wptywajgcym negatywnie na jej
prace.
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Oleje do skrzyn manualnych zawie-
rajg duze ilosci uszlachetniaczy, ktére
w trakcie eksploatacji ulegajg degradacji.
Opitki metali oraz produkty karbonizacji
zawieszone w przepracowanym juz oleju
moga odktada¢ sie na wspdtpracujgcych
czesciach przektadni. Osady i ztogi od-
kfadane na elementach skrzyni sg tym
wieksze, im dtuzszy jest okres miedzy
wymianami. Utrata przez olej wtasciwosci
generuje wiele szkodliwych proceséw, na
przyktad zacieranie (scuffing). Proces ten
odpowiada za zjawisko nagfego uszkodze-

nia powierzchni styku wspdtpracujgcych
elementéw ciernych w ruchu obrotowym.
W miejscu tym zwieksza sie wspotczyn-
nik tarcia i mocno ro$nie temperatura.
W efekcie dochodzi do zatarcia i deforma-
cji plastycznej wspotpracujacych elemen-
tow. Jest to proces nieodwracalny.

Najwiekszy wptyw na wzmozenie pro-
cesu zacierania i deformacji ma zanie-
czyszczenie oleju woda. Przyjmuije sie, ze
jednoprocentowa zawarto$¢ wody w oleju
MTF skutkuje spadkiem jego odpornosci
na zuzycie o 50% (dla oleju klasy API
GL-5). Innym zjawiskiem pojawiajgcym
sie przy zaniedbaniu interwatéw kontro-
li jakosci oleju i jego wymiany jest po-
wierzchniowe zuzycie zmeczeniowe (pit-
ting). W jego wyniku powstajg ubytki. Jest
to proces, ktdrego pierwszym etapem jest
inicjacja peknie¢, nastepnie rozprzestrze-
niajg sie one i powiekszaja, by ostatecznie
cze$¢ elementu zostata oderwana od po-
wierzchni materiatu macierzystego.

W celu prawidtowej wymiany oleju
nalezy kierowac sie zaleceniami produ-
centa pojazdu w zakresie specyfikacji,
ktorg ole] musi spetniac. Trzeba prze-
strzega¢ norm lepkosciowych i jakoscio-
wych. Pomytka moze sporo kosztowac,
gdyz oleju o klasie APl GL-5, ktéry prze-
znaczony jest do wysoko obcigzonych
przektadni,
skrzyni manualnej wymagajgcej oleju
o klasie APl GL-4. Podstawowg rdznica
pomiedzy tymi klasami jest ilo$¢ dodat-
kéw — dwukrotnie wieksza dla APl GL-5.
Podnoszg one parametry przeciwzuzy-
ciowe oleju oraz polepszajg wtasciwosci
antykorozyjne, co szczegolnie dotyczy
wykonanych z brgzu synchronizatoréw.
Olej o nieodpowiednich parametrach
wlany do nieprzystosowanej skrzyni
manualnej juz po krotkim czasie moze
spowodowac jej uszkodzenie. Uzycie ole-
ju o klasie APl GL-4 zamiast APl GL-5
wywota brak odpowiedniej grubosci filmu
olejowego, zwiekszajac ilos¢ opitkdow me-

nie mozna stosowaé¢ do
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talu krgzacych w skrzyni i doprowadzajgc
do powstania pasty ciernej, co przyspie-
sza zuzycie skrzyni.

Instrukcje niektdrych  producentow,
np. Volvo, okres$lajg interwaty wymiany
oleju w skrzyni, jednak wiekszo$¢ stosuje
w instrukcjach archaiczne zapisy moéwia-
ce, ze nie przewidujg interwatu wymiany
oleju. Czesto jest to rozumiane, jako brak
takiej potrzeby. Tymczasem, podobnie jak
w przypadku skrzyn automatycznych, pro-
ducenci pojazddw, nie definiujgc interwatu
wymiany oleju, méwig jedynie, ze nie jest
on okreslony. Bez wymiany oleju w skrzy-
ni jego maksymalna zywotnos¢ wynosi
200 000 km lub 7 lat. Zazwyczaj w tym
czasie samochdd traci juz gwarancje,
a problem ewentualnej awarii spocznie na
gtowie uzytkownika pojazdu.

Olej w skrzyni manualnej zdecydowa-
nie sie wymienia. Mozna to zrobi¢ pod-
czas remontu skrzyni lub prewencyjnie —

po 80 000-100 000 km. Zdarza sie jed-
nak, ze wymiane nalezy przeprowadzic¢
wczesniej, juz po 30 000 km. Wiadomo,
ze po okoto 50 000 km w oleju wzrasta
zawartos$¢ wody, ciat statych oraz spada
lepkos$¢, co wskazuje na zuzycie. Zaleca-
na jest wiec profilaktyka kontroli jego sta-
nu, barwy i zapachu. Po wymianie oleju
W mocno zanieczyszczonej skrzyni ma-
nualnej o nieznanej historii serwisowania
moze wystgpi¢ pogorszenie pracy skrzyni
manualnej. Powodem sg najczesciej do-
datki myjace, ktore wyptukujg powstate
wczesniej  zanieczyszczenia w  skrzyni
i powoduja, ze nowy olej szybciej sie zuzy-
je. Wowczas warto przeprowadzi¢ jeszcze
jedng wymiane. Gdy skrzynia byta mocno
przecigzana, a interwaty wymiany po-
mijane, nalezy sie liczy¢ z konieczno$cig
remontu skrzyni. Warto sprawdzac ilosci
opitkéw na magnesach kontrolnych i bar-
we oleju, co z pewnoscig pomoze podjaé

decyzje o ewentualnej wymianie oleju na
nowy. W przypadku eksploatacji samo-
chodu w trudnych warunkach, jak np.
jazda po nieutwardzonych nawierzch-
niach czy ciggniecie przyczepy, okresy
miedzy wymianami oleju nalezy skrdcic,
a czestotliwos¢ kontroli zwiekszy¢.
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