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Wartos¢ uzytkowa
olejow nieaprobowanych
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Zakup oleju silnikowego nieposiadajace-
go formalnej aprobaty producenta silnika
lub samochodu (tzw. OEM) jest pewnego
rodzaju hazardem — mozna trafi¢ zaréw-
no na olej nieustepujacy jakoscig olejom
aprobowanym, jak i produkt daleko od-
biegajgcy od wymagan klas jakosciowych
wykazanych na jego etykiecie.
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Oleje nieaprobowane to oleje, ktérych
wytwaorey nie uzyskali formalnych certyfi-
katéw wydanych przez producenta pojaz-
dow lub maszyn, potwierdzajgcych przy-
datno$¢ do stosowania w ich silnikach.
Jako$¢ takich olejow jest opisywana na
etykietach i w literaturze produktowej
jako: ,mozliwy do stosowania”, ,testowa-

DOSTEPNE NA RYNKU OLEJE SILNIKOWE MOZNA DZIELIC WEDEUG
ROZNYCH KRYTERIOW. JEDNYM Z NICH JEST PODZIAL NA OLEJE APRO-
BOWANE I NIEAPROBOWANE. PONIEWAZ OLEJE APROBOWANE SA CZESTO
OPISYWANE W MEDIACH MOTORYZACYJNYCH, W NINIEJSZYM ARTYKULE
ZAJMIEMY SIE TA DRUGA GRUPA PRODUKTOW

ny w silnikach, w ktérych wymagano ole-
jow o jakosci...”, ,rekomendowany przez
(tu nazwa producenta), gdzie wymaga-
ne”, ,spefnia wymagania...” itp.

Wedfug Wielkiego Stownika Jezy-
ka Polskiego stowo ,aprobata” oznacza
,uznanie czego$ za dobre i stuszne”.
Oleje aprobowane przez OEM sg olejami
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uznanymi przez producentéw samocho-
doéw za dobre. Tym samym producenci
samochodéw nie uznajg za ,dobre” ole-
jow bez aprobat. Kupujac aprobowany
olej, klient ma pewno$¢, ze ptaci za to-
war najbardziej wartosciowy, poniewaz
wiekszo$¢ aprobowanych produktéw na
rynku tworzona jest w oparciu o dostepne
na nim aprobowane sktadniki.

Olejéw bez aprobat nie nalezy jednak
catkowicie dyskwalifikowaé. Pozyskiwa-
nie aprobat przez producentéw olejow
dla swoich produktéw stato sie znacznie
bardziej skomplikowane, dfugotrwate
i kosztowne, a okres wazno$ci aprobaty
jest coraz krotszy.

W przesztosci, w czasach, gdy liczba
specyfikacji jakosciowych byfa relatywnie
nieduza, wysoki koszt aprobowania oleju
bazowego wzgledem wymagan tych spe-
cyfikacji byt akceptowalny dla $rednigj
wielkosci producenta olejow bazowych.
Obecnie certyfikacja oleju bazowego
w zakresie wszystkich aktywnych spe-
cyfikacji OEM stanowi wydatek, na ktéry
pozwoli¢ mogg sobie jedynie gracze glo-
balni. Co wiecej, waznos¢ testéw silniko-
wych prowadzonych na cele certyfikacji
jeszcze niedawno byta bezterminowa,
obecnie muszg one by¢ powtarzane co
ok. 5 lat, nawet gdy formualcja oleju nie
ulega zmianie. Okres waznosci aprobaty
to zazwyczaj 2 lub 3 lata. Po uptywie tego
czasu producent oleju moze wnioskowac
0 przedtuzenie aprobaty na kolejny okres,
ale koncerny motoryzacyjne zachowujg
prawo do nieprzedtuzania aprobat bez
wskazywania przyczyn. lIstnieje zatem
wiele mozliwych powodéw obecnosci
w ofertach rynkowych producentéw ole-
jow produktéw nieaprobowanych.

Posréd dostepnych na rynku olejéw
nieaprobowanych znajdujg sie oleje:

b bez potwierdzonej w testach jakosci —
oparte o nieaprobowane komponenty,

b bez potwierdzonej w testach jakosci —
oparte 0 aprobowane komponenty,

b z potwierdzong w testach jakosScig —
oparte o aprobowane komponenty,
jednak bez formalnych certyfikatéw
(aprobat),

b z potwierdzong w testach jakoscig
— oparte o aprobowane komponen-
ty z ograniczong liczbg formalnych

certyfikatow (nie wszystkie poziomy
jakosci na etykiecie sg potwierdzone
formalnymi certyfikatami).
Pierwszy z ww. przypadkdw jest najgorszg
opcja, a kazdy kolejny daje coraz wiekszg
szanse na sprawng prace silnika i zapew-
nienie maksymalnych osiggdéw pojazdu.
Proces uzyskiwania aprobaty polega
na poddaniu oleju serii testéw stanowi-
skowych i eksploatacyjnych przeprowa-
dzanych w akredytowanych laboratoriach
na silnikach testowych wskazanych przez
producenta samochodu. Aprobowane
oleje sktadajg sie z aprobowanych ole-
jow bazowych i aprobowanych dodatkéw
uszlachetniajacych. Wykorzystanie w for-
mulacji zazwyczaj tanszych, nieaprobo-
wanych komponentéw pozwala uzyskac¢
wyjsciowe parametry fizykochemiczne
oleju $wiezego identyczne z parametrami
olejéw opartych o aprobowane kompo-
nenty, jednak bez przeprowadzenia te-
stéw silnikowych nie mozna przewidzie¢,
jak zachowa sie on podczas eksploatacji.
Jesienig 2021 roku podczas branzo-
wych webinaréw firma Lubrizol zapre-
zentowafa wyniki kompleksowej analizy
11 dostepnych na rynku olejow, ktérych
jako$¢ byta opisana jako ,mozliwe do
stosowania”. W 80% z nich stwierdzono
niezgodno$¢ z deklarowanymi poziomami
jakosciowymi w zakresie podstawowych
parametréw fizykochemicznych, a w przy-
padku potowy réwniez znaczng niezgod-
no$¢ z wymaganiami testéw silnikowych.
Nie mozna jednak uogdlnia¢ tych wyni-
kéw na wszystkie nieaprobowane oleje
silnikowe, gdyz ilo$¢ analizowanych przez
firme Lubrizol produktéw byta niewielka.
Ze wzgledu na zaburzenia w logistyce
i dostepnosci komponentéw, jakie miaty
miejsce w ostatnich kilku latach, produ-
cenci czesto byli zmuszeni do stosowania
w aprobowanych formulacjach olejéw
aprobowanych komponentéw tego sa-
mego typu, ale innych niz w pierwotnie
testowanej (oryginalnej) formulacji. W ta-
kich przypadkach oleje nieaprobowane
w rzeczywisto$ci sg kandydatami do
stania sie (w przypadku poddania ich te-
stom i procedurom certyfikujgcym) oleja-
mi aprobowanymi.
Przypadek trzeci to sytuacja charakte-
rystyczna dla matych producentéw i rela-

tywnie nowych produktéw, na ktoére jest
niewielkie zapotrzebowanie na wtérnym
rynku wymian serwisowych. Wprawdzie
producent ma mozliwo$¢ pozyskania for-
malnej aprobaty dla swojego oleju, ale
wysoka optata za jej wydanie prawdo-
podobnie przekroczy spodziewane zyski
ze sprzedazy produktu w czasie trwania
waznosci aprobaty. Drugim wariantem
tego przypadku jest sytuacja, w ktorej
producent samochodu zaprzestat wy-
dawac¢ formalne aprobaty dla okreslonej
klasy jakosci i producent oleju nie ma
juz mozliwosci ubiega¢ sie o prolonga-
te lub przyznanie nieaktywnej aprobaty
nowowprowadzonemu produktowi. Przy-
kfadowo, ze wzgledu na zaprzestanie
wydawania aprobat przez producentéw
samochoddw, nie ma juz na rynku olejow
syntetycznych SAE 5W-40 aprobowa-
nych w zakresie normy GM-LL-025B ani
olejow potsyntetycznych aprobowanych
w zakresie normy MB 229.1, chociaz do-
stepnych jest wiele produktéw oznaczo-
nych jako ,spefniajace wymagania” tych
poziomow jakos$ciowych. Mimo braku
formalnych certyfikatéw oleje takie nalezy
traktowac jako oleje w najwigkszym stop-
niu ,petnowartosciowe”.

Przypadek czwarty wystepuje, gdy ja-
ko$¢ oleju jest opisana za pomocg wielu
specyfikacji jakosciowych, jakkolwiek
czes¢ z nich jest opisana jako ,aproba-
ty” a cze$¢ jako ,spetnia wymagania”.
Mozna przyja¢, ze ole] posiadajgcy co
najmniej jedng formalng aprobate, jesli
pochodzi od renomowanego producenta,
jest olejem wiarygodnym réwniez w za-
kresie innych deklarowanych na etykiecie
poziomow jakos$ciowych.

Podsumowujac, tylko oleje z formal-
nymi aprobatami producentéw samo-
chodéw minimalizujg ryzyko zakupu
produktu wykonanego niezgodnie z wy-
maganiami klas jako$ciowych, znajduja-
cych sie na jego etykiecie. Jednak nie
wszystkie oleje nieaprobowane nalezy
traktowa¢ negatywnie. W przypadku
koniecznos$ci wykonania nagtego uzu-
petnienia oleju (,dolewki”) lepszym roz-
wigzaniem bedzie zastosowanie oleju
nieaprobowanego niz zatarcie silnika
w wyniku kontynuacji jazdy przy nie-
wtasciwym smarowaniu. [ |
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