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Wazna rola ptynu chtodniczego

CEZARY WYSZECKI

EKSPERT TECHNICZNY
SHELL POLSKA

NAPEDOWE]

Wraz ze zmianami w konstrukcjach sil-
nikdw samochodowych zmienia sie tez
skfad ptynu chtodniczego. Na niekorzyst-
ne S$rodowisko pracy silnika wptywajg
rowniez mniejsze pojemnosci  uktadow
chfodzacych, ekstremalne temperatury
i podwyzszone cisnienie w uktadzie chfo-
dzenia. Ptyn chfodniczy, podobnie jak olej
silnikowy, zaczyna pracowa zaraz po
uruchomieniu silnika, pomagajac chroni¢
g0 przed korozjg i uszkodzeniami.

silniki  charakteryzuje
wysoka wydajno¢, co powoduje, ze pty-
ny eksploatacyjne sg codziennie dopro-
wadzane do granic swoich mozliwosci.
Wysokiej jakosci ptyny do chtodnic Shell
Coolant LonglLife i Shell Coolant Extra nie
tylko spetniaja, ale takze przekraczajg
normy branzowe i specyfikacje produ-
centdw. Tym samym umozliwiajg wydaj-
ng i skuteczng prace ptyndw silnikowych
w coraz trudniejszych warunkach.

Nowoczesne

Znaczenie ptynu do chtodnic
Gtéwnym zadaniem ptynu chtodnicze-
go jest wymiana ciepta. Odbiera on do

WZEASCIWA PRACA SILNIKA POJAZDU WYMAGA
POPRAWNIE DOBRANYCH PEYNOW EKSPLOATA-
CYJNYCH. JEDNYM Z NICH JEST PEYN CHEOD-
NICZY, KTORY ODPOWIADA ZA UTRZYMYWANIE
WEASCIWE] TEMPERATURY PRACY JEDNOSTKI

jednej trzeciej energii cieplnej wytwarza-
nej przez silnik, zabezpieczajac go tym
samym przed przegrzaniem. Sprawny
uktad chfodniczy to réwniez szybsze
dogrzewanie silnika w chwili jego uru-
chomienia. Dzieki temu szybciej osigga
on optymalng temperature, co ogranicza
zuzycie paliwa. Stosowanie technologii
dodatkéw organicznych (OAT) w ptynie
chtodniczym Shell sprawia, ze silnik sa-
mochodu rzadziej wymaga naprawy.

Ptyn chtodniczy jest odpowiedzialny
rowniez za ochrone ukfadu chtodzenia
przed korozjg, odktadaniem sie kamienia
i osaddéw. Pod wptywem wysokiej tem-
peratury, cisnienia i cieczy chtodzacej
pozbawionej pakietu dodatkéw elementy
uktadu szybciej korodujg do niebezpiecz-
nego poziomu.

Ptyny do chtodnic Shell Coolant po-
magajg wydtuzy¢ zywotno$¢ pompy
wody, zapobiegajagc wzerom powodowa-
nym kawitacjg i starzeniem sie uszcze-
lek. Inhibitory korozji zabezpieczajg te
miejsca, gdzie ona juz wystepuje, oraz te,
w ktérych tworzg sie jej ogniska. Ochro-
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na ta wykracza poza standardowe normy
branzowe. Dzieki wysokiemu poziomo-
wi inhibitoréw spowalniajacych proces
korozji ptyn chtodniczy OAT firmy Shell
zachowuje swoje wiasciwosci ochronne
przez caty okres uzytkowania.

Ptyny chtodnicze najczesciej wyste-
pujg w dwdch podstawowych warian-
tach —jako koncentraty i roztwory gotowe
do uzycia. Poniewaz koncentraty musza
by¢ przed uzyciem rozcienczone woda,
istnieje ryzyko, ze wysoka zawartos¢
mineratow w twardej wodzie spowodu-
je tworzenie sie osadéw kamienia we-
wnatrz silnika. Aby temu zapobiec, kon-
centrat Shell Coolant LonglLife jest kom-
patybilny z twardg wodg do 500 ppm.
Uwaga! Wymagane jest posiadanie co
najmniej paska do oznaczenia stopnia
twardosci wody. Warto pamietac, ze naj-
bezpieczniejsze dla uktadu i silnika oraz
najtansze dla uzytkownika jest uzycie
wody demineralizowanej czy destylo-
wanej.

Ptyn do chtodnic trzeba wymieniaé
Cho¢ wielu kierowcéw o tym zapomina,
zalecane jest sprawdzanie poziomu i sta-
nu ptynu chtodniczego co najmniej dwa
razy w roku — latem i zimg. Jes$li w ukfa-
dzie chtodzenia zastosowano najtanszy
ptyn chtodniczy, musi by¢ on wymie-
niany co trzy lata lub po przejechaniu
100 000 kilometréw. Ptyn w technologii
OAT nalezy wymienia¢ co pie¢ lat lub
po przejechaniu 250 000 kilometréw.
Niskiej jakosci ptyn chtodniczy stoso-
wany przez dtuzszy czas naraza uktad
na przegrzanie, wystgpienie korozji,
0sadow i ograniczenie przeptywu cieczy.
Moze to doprowadzi¢ do awarii silnika,
a w skrajnym przypadku nawet do jego
zatarcia.

Co wazne, mieszanie réznych ptynéw
chtodniczych moze zmniejsza¢ wtasci-
wosci antykorozyjne i zdolno$¢ do zapo-
biegania wystepowaniu osadéw ptynu
chtodzacego. Nalezy zawsze sprawdzac
w instrukcji obstugi pojazdu, czy zostat
wybrany odpowiedni ptyn chfodzacy.

FOT. SHELL, ARCHIWUM

FOT. AIRTEX

Porady eksperta Airtex
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Uwaga na znaki i blokady!

KAZDY MECHANIK MA JAKIES SWOJE WEASNE SPOSOBY
USPRAWNIAJACE WYMIANE ROZRZADU. WAZNE JEST
JEDNAK, ABY PRZESTRZEGAC FABRYCZNYCH ZALECEN,

A WSZELKIE INDYWIDUALNE POMYSEY TRAKTOWAC
JEDYNIE JAKO DODATEK, KTORY NIE MOZE ZASTEPOWAC
INSTRUKCJI MONTAZU ANI POZOSTAWAC Z NIA

W SPRZECZNOSCI

Rozrzad okresla wzajemne ustawienie
watu korbowego i watka (lub watkéw)
rozrzadu. Czasem wyznacza takze po-
fozenie elementéw dodatkowych, takich
jak pompa wiryskowa lub watek (watki)
balansujgce. Wszystkie te elementy mu-
szg by¢ odpowiednio zsynchronizowane,
a przy wymianie tatwo sie pomyli¢ ,0 je-
den zagbek”. Objawy wadliwego ustawie-
nia moga by¢ mafo widoczne — wzrost
zuzycia paliwa, gorsze osiggi, zwiekszo-
ne wibracje, ale zdarzajg sie takze bar-
dziej spektakularne przypadki — zerwanie
paska pofaczone z kompletng demolkg
silnika.

Trzeba umie¢ patrzeé

Najpopularniejszym sposobem oznacza-
nia pofozenia watéw i watkéw sg oczy-
wiscie znaki. Znajdziemy je na kole za-
machowym, na kole pasowym (lub pod
nim), na kofach watkéw rozrzadu i obu-
dowach, ktére znajdujg sie w ich okolicy.
W niektérych modelach — np. Renault —

znaki sg takze na pasku rozrzadu. Sztuka
polega na tym, aby patrze¢ pod odpo-
wiednim katem. Zty kat obserwacji spra-
wi, ze koto zamachowe ustawi sie o je-
den stopien za wczesnie lub za pdézno.
Zatem warto zadbaé o dobre oswietlenie,
a w razie potrzeby skorzysta¢ z lusterka
lub kamerki inspekcyjnej.

Czasem, mimo prawidfowego ustawie-
nia znakow, rozrzad zostanie zamocowa-
ny Zle, poniewaz mechanik nie uwzgledni
poprawki na luz paska kompensowanego
napinaczem. Dlatego kontrole ustawienia
znakéw nalezy przeprowadza¢ dwukrot-
nie — przed zatozeniem rozrzadu, a potem
po raz drugi, gdy po montazu wykonamy
kilka obrotow watem korbowym.

Blokada prawie idealna

W wielu przypadkach do ustawienia
rozrzadu potrzebne sa blokady. Zastepo-
wanie ich wykonanymi w warsztacie za-
miennikami nie jest dobrym pomystem,
poniewaz moga one mie¢ zbyt duzy luz,

co spowoduje wifasnie ,btad o jeden za-
bek”. Zazwyczaj dotyczy to starszych silni-
kéw wysokopreznych, w ktérych blokadg
ustala sie potozenie kofa zebatego pompy
wtryskowej (w silnikach common rail nie
ma to znaczenia). Bardzo wazna jest tak-
ze grubos¢ blokady ptytkowej do ustalania
pozycji watkdéw rozrzadu. Airtex radzi: in-
westycja w solidne blokady bez watpienia
sie opfaci. Na tym akurat nie nalezy nigdy
oszczedzac. Lepiej zrezygnowac z obstugi
jakiego$ modelu samochodu niz wymie-
nia¢ rozrzad bez prawidtowych blokad.

Kota na stozkach

Dla wielu mechanikéw zebate kofa wat-
kéw rozrzadu to prawdziwa zmora. Za-
miast je odkreci¢, oznaczajg potozenie
farbkg lub pisakiem. Jest to powazny
btad, ktéry z reguty konczy sie odchyt-
kg w ustawieniu rozrzagdu. W samocho-
dach wyposazonych w takie rozwigzanie
(np. wiele modeli Forda) nalezy bez-
wzglednie poluzowac¢ kota zebate wat-
kéw, zablokowac¢ rozrzad blokadami,
zatozy¢ rozrzad, napig¢ i dopiero wtedy
dokreci¢ kofa za pomocg odpowiednich
narzedzi. Podczas napinania rozrzadu
swobodnie obracajgce sie kota zebate ka-
sujg luz paska zebatego.

Pomiar GMP czujnikiem zegarowym

Ta najbardzie] znienawidzona metoda
ustawiania rozrzadu potrzebna jest przy
obstudze np. starszych silnikéw Alfy Ro-
meo, ale nie tylko. Wykrecenie $Swiecy,
zamocowanie statywu, osadzenie czuj-
nika zegarowego, na ktérym mozna od-
czyta¢ punkt GMP — to czynnosci, ktére
warunkujg prawidtowg obstuge tego sa-
mochodu. Stawka w przypadku Alfy jest
bardzo wysoka — jej rozrzady sg bardzo
delikatne, a silniki lubig sie kreci¢ az do
czerwonego pola obrotomierza. Przy bra-
ku doswiadczenia lepiej w ogodle zrezy-
gnowac z serwisowania Alfy, gdyz marka
ta wymaga $cistego przestrzegania wszel-
Kich instrukcji montazowych.
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