SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

tancuch narzedziowy

Zwiekszajacy sie ekotabor stanowi nie
lada wyzwanie dla wielu branz zwig-
zanych z motoryzacja. Dotyczy to stuzb
publicznych (np. strazy pozarnej), firm
ubezpieczeniowych,  rzeczoznawcow
i warsztatbw samochodowych. Kaz-
da z wymienianych grup zmaga sie
z wyzwaniami stawianymi przez te nowe
technologie: jakie stosowac srodki ochro-
ny osobistej? Jakie powinny by¢ proce-
dury postepowania przy samochodach
z napedami wysokonapieciowymi? Czym
ocenia¢ stan instalacji wysokonapiecio-
wej lub baterii trakcyjnej? | w koncu —
jakimi urzadzeniami diagnozowa¢ oraz
naprawiac¢ takie samochody?

Austriacka firma AVL Ditest od wielu
lat produkuje urzadzenia dla warszta-
téw samochodowych przeznaczone do
obstugi pojazddéw elektrycznych i hybry-
dowych. W 2021 roku na tamach Auto-
naprawy prezentowali$my game takich
urzadzen, ale od tego czasu ich opro-
gramowanie ulegto rozszerzeniu o nowe
funkcje. Producent opracowat tzw. fan-
cuch narzedziowy (fot. 1), wykorzystujg-
cy wszystkie opisane dalej przyrzady.

Sercem pojazdu elektrycznego jest
bateria trakcyjna — najdrozszy podzespot,
ktory podobnie jak pozostate, tez moze
ulec uszkodzeniu. W takich przypadkach
warsztaty samochodowe stajg przed dy-
lematem: wymienia¢ baterie czy jg na-
prawiac?

Bateria trakcyjna skfada sie z wie-
lu potaczonych ze sobg modutéw. Je-
$li uszkodzeniu ulegnie jeden lub kilka
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z nich, to przy odpowiednim zapleczu
sprzetowym mozliwa jest naprawa. Kwa-
lifikowanie baterii trakcyjnej do wymiany
bez jej weryfikacji jest nieodpowiedzial-
ne. Pojawia sie ponadto problem utyli-
zacji tego podzespotu oraz koszty z tym
Zwigzane. Ze wzgleddéw ekologicznych
takie postepowanie nalezy ograniczac.
Przesledzmy zatem, jak powinna wygla-
da¢ droga pojazdu w warsztacie przy po-
dejrzeniu uszkodzenia baterii trakcyjnej.

W pierwszej kolejnosci nalezy odczy-
ta¢ zapisane w pamieci sterownika kody

Analiza Kontrola bezpie

Z ROKU NA ROK STATYSTYKI NOTUJA ZNACZNY WZROST NOWO REJESTRO-
WANYCH POJAZDOW Z NAPEDAMI ALTERNATYWNYMI. ,ZIELONA” KOMUNI-
KACJA PUBLICZNA, PLANOWANE WPROWADZANIE STREF CZYSTEGO TRANS-
PORTU W MIASTACH CZY PRAWIE BEZSZELESTNIE PORUSZAJACE SIE POJAZDY
-~ TO CODZIENNOSC, Z KTORA SIE OSWAJAMY

i wyjacie baterii
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bteddw. Po odczycie i analizie danych na-
stepuje przygotowanie pojazdu do napra-
wy poprzez mechaniczng deaktywacje
ukfadu wysokonapieciowego. W tym celu
wycigga sie zwore serwisowg lub bez-
piecznik. Trzeba sie jeszcze upewnié, czy
faktycznie uktad jest wolny od napiecia.

isiwa Otwarcie chudowy
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Stuzy do tego przyrzad HV Safety 2000
(fot. 2). Nalezy pamieta¢, ze ze wzgledu
na obecno$¢ kondensatoréw uktad wyso-
konapieciowy potrzebuje kilku minut do
catkowitego wyzerowania napiecia.
Nastepnym krokiem jest demontaz
baterii trakcyjnej z pojazdu i otwarcie jej
obudowy. Miejsce usterki ustala sie za
pomocg przyrzadu IRP120 (fot. 3) przez
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pomiar rezystancji wewnetrznej pojedyn-
czych modutéw oraz rezystancji pofaczen
miedzy nimi.

Zanim nowy, pojedynczy modut tra-
fi do baterii, musi zosta¢ odpowiednio
przygotowany. Do jego natadowania stu-
zy przyrzad MCS 120 (fot. 4). Po wyko-
naniu wymiany modufu (lub modutéw)
zamyka sie obudowe baterii i spraw-
dza stan izolacji (HV Safety 2000). Do
przeprowadzenia testu szczelnosci obu-
dowy stuzy przyrzad noLEAK (fot. 5).
Baterie trakcyjng po jej zamontowaniu

oddw bigdow

w pojezdzie aktywuje sie i kasuje kody
btedéw. Bardzo wazng cechg oprogra-
mowania kazdego przyrzadu biorgcego
udziat w przytoczonym procesie naprawy
jest generowanie raportu z wykonanych
pomiardw i jego automatyczny zapis.
W razie potrzeby moze on postuzy¢ jako
materiat dowodowy.

Przy odpowiednim wyposazeniu oraz
stosownych uprawnieniach kazdy warsz-
tat moze bezpiecznie i skutecznie prze-
prowadza¢ naprawy samochoddéw z na-
pedem wysokonapieciowym. [ |

Charakterystyka techniczna
poszczegdlnych przyrzadow

AVL DIiTEST MCS 120
Do tadowania i roztadowywania modu-
téw baterii trakcyjnej:

>

>

v
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dostosowanie stanu nafadowania
nowych modutéw;

testowanie stanu modutu;
indywidualne monitorowanie

i kondycjonowanie ogniw;

wysoki poziom bezpieczenstwa;
napiecie klasa B1, 75V,

fadowanie do 80 A;

programowanie cyfrowych sterowni-
kéw ogniw.

AVL DIiTEST noLEAK
Do badania szczelnosci obudowy baterii
trakcyjnej:

>

>

sprawdzanie szczelnosci obudowy
baterii trakcyjnej +/- 140 mbarow;
sprawdzanie obwodéw chfodzacych
pod katem wyciekéw do 3 baréw;
pomiary na podstawie spadku cis-
nienia;

zautomatyzowany proces pomiarowy
ze zintegrowang pompa.

AVL DIiTEST IRP 120
Sprawdza rezystancje wewnetrzng styku
i modutu:

>

>
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mierzy rezystancje styku na potacze-
niu z modutem;

mierzy rezystancje wewnetrzng
modutu;

rozdzielczo$¢ lepsza niz 1uQ;
napiecie robocze do 85V,

pomiar napiecia do 1000 V DC;
pomiar pradu do 40 A;

bezpieczny do pracy pod napieciem.

AVL DIiTEST HV SAFETY 2000
Do pomiardéw istotnych dla bezpieczen-
stwa:

pomiar napiecia do 1000 V DC;
testowanie izolacji do 1000 V DC;
symulacja uszkodzen izolacji;
testowanie kompensatora potencjatu;
pomiar pojemnosci i rezystancji;
pomiar rezystancji izolacji zgodnie

z normg ECE R100.
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