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Bezpieczne hamowanie
w autobusach elektrycznych

WOJCIECH SOKOLOWSKI

DORADCA DO SPRAW TECHNICZNO-HANDLOWYCH
TMD FRICTION

SWIATOWE TRENDY I MIEDZYNARODOWE REGULACJE PRAWNE KIERUJA
NAS W STRONE SPOLECZENSTWA NISKOEMISYJNEGO. JEDNYM ZE SPOSO-
BOW OSIAGNIECIA TEGO CELU JEST WPROWADZANIE DO TRANSPORTU
PUBLICZNEGO POJAZDOW NISKO- I BEZEMISYJNYCH. TMD FRICTION,
WEASCICIEL MARKI TEXTAR, WSPIERA TAKIE DZIALANIA, DOSTARCZAJAC

CZESCI DO UKEADOW HAMULCOWYCH NOWOCZESNYCH AUTOBUSOW,

W TYM ELEKTRYCZNYCH ORAZ HYBRYDOWYCH
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W przemys$le motoryzacyjnym, podobnie
jak w innych branzach, prowadzone sg
intensywne prace rozwojowe, majace na
celu ograniczenie emisji CO, do otocze-
nia. Wynika to nie tylko z coraz bardziej
rygorystycznych przepiséw, ale takze od-
powiedzialnosci i dgzenia do do mozliwie
jak najszybszego przywrécenia réwno-
wagi ekologicznej.

»Elektrykéw” przybywa réwniez w Polsce
W ograniczeniu szkodliwych emisji waz-
ng role odgrywa publiczny transport
miejski. Eksperci spodziewajg sie, ze
liczba autobuséw elektrycznych w miej-
skim transporcie publicznym wzro$nie
z 417 tysiecy w roku 2019 do ponad
645 tysiecy w roku 2025. Bedzie to
stanowito okoto 39% floty autobuséw
miejskich na $wiecie. Szacuje sie, ze
w 2040 roku elektryczny naped bedzie
miato ponad 67% autobusow.

Wzrost ten jest zauwazalny réwniez
w Polsce. Jak wynika z danych TMD
Friction, w latach 2015-2020 przybyto
w Warszawie 160 autobuséw elektrycz-
nych. Po ulicach poruszajg sie réwniez
pojazdy hybrydowe.

Bez wzgledu na rodzaj napedu, nie-
zawodne hamulce sg podstawg bez-
piecznej eksploatacji kazdego pojazdu.
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W konstruowaniu odpowiednich hamul-
cow do tych naszpikowanych najnowszy-
mi technologiami pojazdéw producenci
muszg wykazac sie bardzo elastycznym
podejsciem. Na niezaleznym rynku cze-
éci zamiennych podstawowe znaczenie
ma dostep mechanikéw do odpowiednich
czesci zamiennych, pozwalajgcych wia-
Sciwie serwisowac autobusy elektryczne,
a rownoczesnie zapewniaC bezpieczen-
stwo i skutecznos$¢ prowadzonych napraw.

Wydajne hamulce

niezaleznie od napedu

Przy opracowaniu idealnej mieszanki
ciernej do kazdego typu napedu elek-
trycznego TMD Friction $cisle wspofpra-
cuje z producentami pojazddw oraz ukta-
déw hamulcowych. Dotyczy to zaréwno
producentéw autobuséw miejskich, jak
i autokaréw turystycznych. Od kilku lat
firma produkuje klocki oraz okfadziny
hamulcowe dla wiodgcego chinskiego

producenta autobuséw elektrycznych jez-
dzacych w wielu europejskich miastach
oraz dostarcza czesci zamienne do ukta-
déw hamulcowych autobuséw polskiego
producenta.

Niezaleznie od tego, czy autobus ma
naped elektryczny czy spalinowy, stoso-
wane w nim klocki i tarcze hamulcowe
powinny mie¢ najwyzszg jako$¢. Ze
wzgledu na znaczng mase pojazdu oraz
jego przeznaczenie ukfad hamulcowy
autobusu hybrydowego czy elektrycz-
nego musi by¢ tak samo wydajny, jak
w pojazdach z silnikami spalinowymi.

W  przypadku hamowania awaryjne-
go przy catkowicie natadowanej baterii
nie nastgpi rekuperacja. W tej sytuacji
uktad hamulcowy przejmie catg powsta-
13 energie.

Kolejng grupg pojazdéw, w ktérych
rozwijany jest naped elektryczny, sa sa-
mochody ciezarowe. Cho¢ nie jest on
tak rozpowszechniony, jak w przypadku
autobusow, bedzie zyskiwat coraz wigk-
szg popularno$¢ (szczegdlnie w ciezardw-
kach wykorzystywanych do dystrybucji
towaréw). TMD Friction réwniez rozwija
materiaty cierne do tych zastosowan. ®

CZY MROWKA MOZE
URUCHOMIC SAMOCHOD?
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Nie, powiniene$ wybra¢
rozruszniki i alternatory DENSO.
Podobnie jak mrowki,

sg kompaktowe, lekkie i mocne.
W przeciwienstwie do mréwek,
zostaty starannie zaprojektowane
zgodnie ze standardami OE,

sg proste w montazu i w petni
kompatybilne z zaawansowanymi
systemami elektronicznymi.

To madry wybor.

WYBIERZ DENSO.
Uwolnij swoje myslenie.
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