SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

mulatora. Dzieki temu zestawieniu moz-
na fatwo i szybko sprawdzi¢ stan aku-
mulatora zamontowanego w pojezdzie
(fot. 4).

Ostatnia z kart zawiera dane dotyczg-
ce rezystancji wewnetrznej poszczegdlne-
go bloku akumulatora oraz z czujnikéw
temperatury. Zupetny brak rezystancji
wewnetrznej na poszczegdlnym bloku
oznacza usterke (fot. 5).

Tester diagnostyczny musi umozliwic¢
wykonanie regulacji przyuczenia sterow-
nika uktadu hybrydowego po zamonto-
waniu nowego akumulatora wysokiego
napiecia. Informacja ta jest potrzebna
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b system hybrydowy — natezenie aku-
mulatora, stan natadowania akumula-
tora, napiecie akumulatora;

b status gtéwnego przekaznika — zaciski
minusowy, plusowy;

p status przekaznika wstepnego tado-
wania systemu (fot. 3).

Druga karta dotyczy samego zespotu

akumulatoréow. Zawiera ona wartosci

napie¢ z poszczegblnych blokéw aku-
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FOT. 5. KARTA DASHBOARD OPROGRAMOWANIA [DCS5: AKUMULA-
TOR — REZYSTANCJE WEWNETRZNE

do optymalizacji procesu tadowania
i wykorzystywania energii w nim zgro-
madzonej (fot. 6).

Pozostate dostepne regulacje to tryb
inspekcji, tryb sprawdzania oraz zerowa-
nie zgromadzonej historii obcigzen bez-
piecznika wysokiego napiecia.

Tryb inspekcji — funkcja stuzy do
wprowadzenia pojazdu w tryb pozwala-
jacy na pomiar emisji spalin.

Tryb sprawdzania — stuzy do wejécia
w tryb kontroli, ktéry pozwoli wykry¢
usterki kazdego z czujnikow.

Zerowanie zgromadzonej historii
obciazen bezpiecznika wysokiego na-
piecia — funkcja stuzy do wyzerowania
danych historii zwigzanych z obcigze-
niem bezpiecznika wysokiego napiecia,
ktdre sg zapisane w pamieci jednost-
ki sterujgcej EEPROM. Uzywamy jej
wyfacznie po wymianie bezpiecznika
na nowy. [ |
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Po pierwsze — bezpieczenstwo

GLOBALNY RYNEK POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
ROSNIE W ZAWROTNYM TEMPIE. POJAZDY TE,
PODOBNIE JAK ICH ODPOWIEDNIKI WYPOSAZONE
W SILNIKI SPALINOWE, BEDA WKROTCE WYMAGAEY
SZYBKIEJ I SPRAWNE]J OBSLUGI SERWISOWE]J.

TO OGROMNA SZANSA DLA WARSZTATOW, KTORE
ZAINWESTOWALY W SPRZET I POTRAFIA BEZPIECZNIE
OBSEUGIWAC SAMOCHODY HEV

W najblizszych latach  uzytkownicy
pojazdéw spalinowych bedg chetniej
przesiadali sie do pojazdéw z napedem
elektrycznym. Przewidywania Miedzy-
narodowe] Agencji Energetycznej (MAE)
prognozujg, ze flota pojazdéw zelektryfi-
kowanych osiagnie liczbe 245 milionéw
w 2030 r.

Réwnoczes$nie w warsztatach pojawig
sie poprzednie modele hybryd i pojazdéw
elektrycznych. Toyota Prius wprowadzo-
na na rynek ponad dwie dekady temu,
jak kazdy inny pojazd wymaga regularne-
go serwisowania. Posiadanie auta elek-
trycznego lub hybrydowego nie zwalnia
z obowigzku wymiany hamulcéw, napra-
wy uktadéw kierowniczych oraz usuwa-
nia awarii czujnikow, ktére wykorzystujg
ten sam system standardowych kodéw
btedéw (OBD-II). Mimo to, wiele warsz-
tatow nadal ich nie obstuguje, gféwnie
ze wzgledu na wysokie napiecie. Wiedza
0 podstawowych zagrozeniach i czyn-
nosciach, ktére gwarantujg bezpieczen-
stwo pracy, pozwala mechanikom pew-
nie i fachowo obstugiwac¢ te pojazdy.

Jednym z kluczowych wyzwan jest
akumulator wysokiego napiecia. Napie-
cie w tych akumulatorach jest znacznie
wyzsze niz w tradycyjnych 12-wolto-
wych i siega od 201,6 V do 351,5 V
(w pojazdach PHEV)) .

Liczne przewody biegnace od baterii
akumulatora do sterownika silnika i od
sterownika do silnika elektrycznego tez
znajdujg sie pod wysokim napieciem.

Przypadkowe dotkniecie ktérego$ z tych
elementéw grozi $miercig. Oprdcz ryzyka
porazenia pragdem mechanicy narazeni
sg na oparzenia tukiem elektrycznym,
a takze na kontakt ze agresywnym sub-
stancjami chemicznymi znajdujgcymi sie
w akumulatorach. W pojazdach hybrydo-
wych i elektrycznych wystepuje wiele pol
i sit magnetycznych, ktére mogg urucho-
mi¢ silnik elektryczny i spowodowa¢ nie-
kontrolowane przemieszczenie pojazdu.
Z tego powodu osoby z rozrusznikami ser-
ca nie powinny przy nich pracowac.

Cho¢ powyzsze informacje z pewno-
$cig niepokojg, ryzyko mozna znacznie
ograniczy¢, postepujac zgodnie z prawi-
dtowymi procedurami. Mechanicy musza
korzysta¢ ze $rodkéw ochrony osobistej,
m.in. izolowanych rekawic i gumowego
obuwia badz maty, chronigcych przed
porazeniem pradem. Wazne jest tez od-
powiednie oznaczenie pojazdu i miegj-
sca pracy przez opatrzenie ich znakiem
ostrzegawczym wysokiego napiecia. Aby
zapobiec przypadkowemu uruchomieniu
instalacji elektrycznej badz przemiesz-
czeniu auta, kluczyki trzyma sie z dala
od pojazdu.

Przed podjeciem rutynowych czyn-
nosci serwisowych, takich jak wymiana
hamulcéw, mechanicy muszg zabezpie-
czy¢ pojazd. W tym celu nalezy odtaczy¢
akumulator wysokiego napiecia przez
wyjecie wtyczki serwisowej czy przekre-
cenie wytacznika akumulatora. Catkowite
rozproszenie wysokiego napiecia wymaga

czasu, dlatego przed przystgpieniem do
obsfugi pojazdu trzeba odczeka¢ okofo
10 minut. Po ich uptywie sprawdza sie,
czy w przewodach i innych elementach
elektrycznych nie ma juz napiecia.

Delphi Technologies, jako wiodacy
producent silnikéw spalinowych i tech-
nologii dla pojazdéw hybrydowych oraz
elektrycznych, wie, jakie wyzwania stojg
przed mechanikami obstugujgcymi sa-
mochody hybrydowe i elektryczne. Eks-
perci firmy dzielg sie posiadang wiedzg
podczas prowadzonych szkolen. Obej-
mujg one podstawy pracy z pojazdami
hybrydowymi i elektrycznymi, stosowa-
nie $rodkéw ochrony osobistej, identyfi-
kacje elementdw, zabezpieczanie ukfadu,
obstuge elementéw magnetycznych, ko-
rzystanie ze schematéw pofaczen elek-
trycznych oraz danych technicznych,
a takze postepowanie z uktadem wyso-
kiego napiecia i wiele wiecej.

Zdobyta na szkoleniach wiedza po-
zwoli mechanikom obstugiwaé ten szyb-
ko rosnacy segment serwisu pojazddw,
w ktérym nadal brakuje specjalistow. ®
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