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Elementy zawieszenia pneumatycznego

o _ Mniejsze tarcie I nizsza waga
Dlaczego trzeba wymienia¢ parami?

JEDNYM Z PODSTAWOWYCH KIERUNKOW W ROZWOJU PODZESPOLOW SAMOCHODOWYCH STALO
SIE OGRANICZENIE TARCIA I WAGI TRADYCYJNEJ JEDNOSTKI NAPEDOWE]. POJEMNOSC SKOKOWA
SILNIKOW SPALINOWYCH ZOSTALA ZNACZACO ZMNIEJSZONA, A ZASTOSOWANIE INNOWACYJNYCH
TECHNOLOGII STEROWANIA ROZRZADU ORAZ ZASILANIA PALIWEM POZWOLILY NA ZWIEKSZENIE
SPRAWNOSCI I MOCY. ZMIANY TE ZOSTALY WYMUSZONE GEOWNIE PRZEZ CORAZ BARDZIE] RYGO-

BARTOSZ SIERADZKI

CEEU AREA MANGAER
ARNOTT

DO BUDOWY DWOCH PODSTAWOWYCH KOMPONENTOW UKEADU ZAWIE-

Zwykle wfasnie elementy gumowe zu-
Zywajg sie jako pierwsze w zawiesze-
niu pneumatycznym. Guma parcieje
i w miejscach, gdzie materiat pracuje
najintensywniej, czyli w zagieciach i za-
gfebieniach rekawa, pojawiajg sie drobne
zazwyczaj pekniecia. Podczas inspekcji
wzrokowej przy okazji kontroli zawiesze-
nia warto wiec sprawdzi¢, czy nie sg wi-
doczne niewielkie chocby pekniecia lub
rozdarcia miechéw, a jesli sg — zaleci¢
ich wymiane. Wymiana miecha stanowi
relatywnie nieduzy koszt w poréwnaniu
z dodatkowg wymiang sprezarki, ktora
rowniez ulegnie uszkodzeniu, jesli bedzie
zmuszona kompensowa¢ utrate powie-
trza w nieszczelnym uktadzie.

Mozna przyja¢, ze dobrej jakosci

miech czy kolumna wytrzyma sze$¢ do
dziesieciu lat uzytkowania. Oczywiscie
wiele zalezy od warunkéw, w jakich ele-
ment jest eksploatowany, a na jego zy-
wotnos$¢ wptywajg tez: klimat, stan drog
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oraz stafe zanieczyszczenia, np. piasek.
W niskich temperaturach guma twardnie-
je i jest zdecydowanie mniej elastyczna,
z kolei w wysokich — szybciej parcieje.
Niezaleznie od tego, gdzie pojazd jezdzi,
elementy pneumatyki bedg sie zuzywaty.

Jakos$¢ to klucz do dtugiej i bez-
awaryjnej jazdy na zawieszeniu pneu-
matycznym. Oprécz rekawdw gumowych,
wazne sg takze inne podzespoty, takie jak
opaski zaciskowe, uszczelki oraz gorne
i dolne mocowanie miecha. Tymczasem
niektére tanie produkty obecne na ryn-
ku, cho¢ wygladajg prawie tak samo, jak
podzespoty wysokiej jakosci, znacznie
sie od nich réznig jakoscig uzytych mate-
riaféw, wykonaniem i wieloma istotnymi
parametrami. Niskiej jakosci guma o nie-
wystarczajacej grubosci i ztej konstrukcji
poszczegblnych warstw, nieréwne opaski
z ostrymi krawedziami, nieprawidfowa
konstrukcja ttokéw (mocowan), hatas
i wibracje — to kilka przyktadéw btedow
w konstrukcji miechow
i kolumn watpliwego
pochodzenia.

Produkty marki Ar-
nott wyréznia starannie
dopracowany projekt,
perfekcyjne wykona-
nie oraz przemys$lany
dobor materiatéw czy
podzespotéw pocho-
dzacych od dostawcow
Tier 1 (np. rekawy Con-
tinental ContiTech).

SZENIA PNEUMATYCZNEGO (CZYLI MIECHOW I KOLUMN PNEUMATYCZNYCH)
WYKORZYSTUJE SIE GUMOWE REKAWY. GUMA JEST MATERIALEM NATURAL-
NYM, MA OKRESLONE WEASCIWOSCI FIZYKO-CHEMICZNE I PODLEGA OKRE-
SLONYM PROCESOM STARZENIA I ZUZYCIA

Jak wspomniano wczes$niej, nawet
najlepszej jakosci podzespoty w konhcu
sie zuzyja i trzeba je bedzie wymieni¢. Co
do zasady, miechy dziatajg troche zero-
jedynkowo: szczelny ,stary” miech dzia-
fa réwnie dobrze, jak miech nowy, gdyz
czynnikiem roboczym jest powietrze,
a 1o, jak wiadomo, sie nie zuzywa. Nale-
7y wzig¢ jednak pod uwage fakt, iz jesli
miechy byty montowane w tym samym
lub zblizonym czasie, to gdy przetarciu
ulegnie jeden z nich, bardzo prawdo-
podobne jest, ze wkrotce ten drugi tez
bedzie wymagat wymiany. Podobnie jak
z zardwkami w reflektorach. Tak wiec,
cho¢ wymiana parami nie jest bezwzgled-
nie konieczna (chyba ze jest to wyraznie
zaznaczone w instrukgji) — zdecydowanie
zaleca sie takie postepowanie.

Inaczej wyglada sprawa w przypadku
kolumn pneumatycznych, czyli elemen-
téw zawierajgcych amortyzatory. Tu wy-
miana parami jest konieczna ze wzgle-
déw bezpieczenstwa oraz wspoétpracy
zawieszenia z elektronikg pojazdu. Praca
amortyzatoréw o réznym stopniu zuzycia
na tej samej osi ma wptyw na wiele czyn-
nikow i moze by¢ niebezpieczna.

Wymieniajmy zatem podzespoty pneu-
matyki parami nie tylko ze wzgledéw bez-
pieczenstwa i dbatosci o komfort podréz-
nych, ale réwniez by zaoszczedzi¢ klien-
towi w niedalekiej przysztosci ponownej
wizyty w warsztacie. Sprawi to réwniez,
Ze bedzie nas traktowat jak profesjonali-
stéw w swojej dziedzinie.
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RYSTYCZNE WYMAGANIA W ZAKRESIE EMISJI NIEBEZPIECZNYCH SUBSTANC]JI

Istotnym elementem silnika spalinowe-
g0 jest uktad rozrzadu. Zadaniem paska
rozrzadu jest precyzyjna synchronizacja
ruchu obrotowego watu korbowego, wat-
ka(éw) rozrzadu, watkéw wyréwnowa-
zajacych oraz innych elementdw silnika.

Odpowiednia synchronizacja pozwala
sterowac otwieraniem i zamykaniem za-
wordw dolotowych i wylotowych, a takze
precyzyjnym zasilaniem silnika w paliwo,
co ma kluczowe znaczenie dla zachowa-
nia doktadnych faz rozrzadu, sprawnosci
pracy i trwatosci silnika.

Tradycyjny ukfad rozrzadu montowa-
ny byt ,na zewnatrz“ silnika i pracowat
w suchym oraz otwartym otoczeniu.
Zmienito sie to w roku 2008, kiedy Ford
w silniku Diesla 1,8 zamienit napedza-
jacy pompe wtryskowg paliwa i pracu-
jacy w oleju tancuch na pasek réwniez
zanurzony w oleju. Celem byto uzyskanie
wiekszej sprawnosci uktadu oraz obni-
Zenie tarcia, co z kolei przetozyto sie na
ograniczenie emisji.

Zeby byto to mozliwe, pasek roz-
rzadu musiat zosta¢ wyprodukowany ze

specjalnych rodzajéw kauczuku i mate-
riatéw, ktdére zapewnity lepszg wytrzyma-
to$¢ oraz odpornos¢ na dziafanie oleju.
Ten typ paskéw rozrzadu wytwarzany jest
z odpornego na dziatanie wysokiej tem-
peratury elastomeru ACN-HNBR, w kt6-
ry zatopiony jest zapewniajacy wysokg
wytrzymatos$¢ kord z wtdkna szklanego.
Do tego dochodzi poliamidowa tkanina
nosna z wielowarstwowg ochrong przed
zuzyciem oraz zeby wzmocnione tkaning
aramidowag, odporng na dziatanie tempe-
ratury i substancji chemicznych.

Ford wykorzystuje to rozwigzanie
w silnikach Ecoboost i EcoBlue, nato-
miast grupa PSA zastosowata taki ukfad
w silniku 1,2 Puretech, ktéry zdobyt
wiele nagréd. Grupa Volkswagena row-
niez uzywa paska pracujgcego w oleju
do napedu pompy olejowej w silnikach
1,6 i 2,0 TDI. Takze inni producenci

podazajg za tym trendem i, konstruujac
nowe silniki, wykorzystujg pasek roz-
rzadu wykonany z kauczuku lub tworzywa
sztucznego. Niemniej wiekszos¢ tych sil-
nikéw nadal wymaga wymiany ,mokrego”
paska w ramach rutynowej obstugi.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
klientéw, firma febi wprowadzita ten ro-
dzaj paskéw do swojej oferty.

Gtéwna zaleta tego typu paska jest
bardziej zwarta budowa, wymagajgca
mniejszej przestrzeni w kompaktowych
silnikach.

W poréwnaniu z konwencjonalnymi
paskami pracujgcymi na sucho rozwig-
zanie to charakteryzuje sie cichszg pracg
i mniejszym tarciem, co pozwala obnizy¢
zuzycie paliwa, a tym samym — emisje.
Olej ttumi wszelkie wibracje powstajace
w silniku, dzieki czemu ten pracuje bar-
dziej ptynnie i rownomiernie.

. Powlekana tkanina aramidowa

i r6znych mediow

. Poliamidowa tkanina no$na
* wyjatkowa stabilno$¢ ksztattu

kierunku wygiecia
* duza odpornos¢ na rozciaganie
 powtoka odporna na dziatanie oleju
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« tkanina aramidowa odporna na dziatanie réznych mediow
* wysoka odporno$¢ na dziatanie temperatury
* wielowarstwowy system ochrony przed zuzyciem

. Odporny na wysoka temperature elastomer ACN-HNBR
« elastomer odporny na starzenie oraz dziatanie oleju

. Wysokowytrzymaty kord z wiékna szklanego
* duza odporno$¢ na zmeczenie przy ciaglych zmianach



