Sekrety zawieszen
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Poprawa wtasciwosci jezdnych

JERZY DZIAMSKI

Firma Moog, producent najwyzszej jako-
$ci elementéw zawieszenia, wskazuje na
kluczowe cechy konstrukcyjne oraz na to,
jak zuzycie poszczegélnych elementéw
pogarsza jako$¢ prowadzenia.

O wiasciwosciach jezdnych decydujg

m.in. rozkfad mas, rodzaj napedu, ogoél-
na konstrukcja zawieszenia (w tym tzw.
masy nieresorowane) oraz geometria ca-
tego uktadu jezdnego. Ale sg takze inne
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czynniki, ktore w istotny sposéb wptywa-
ja na wtasciwosci jezdne, a wiekszo$¢
z nich ujawnia sie z wiekiem.

Precyzja uktadu kierowniczego

Jedne samochody majg bardzo czuty
uktad kierowniczy, a inne — mniej czuty
lub wrecz gumowaty. Duzo zalezy od ro-
dzaju przektadni kierowniczej oraz kon-
strukcji wspomagania, ale warto przy-
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pomnie¢ znaczenie pewnego elementu,
o ktérym zazwyczaj nie pamietamy. Sg
to elementy stalowo-gumowe posredni-
czgce w potaczeniu przektadni z nadwo-
ziem oraz wszystkie tuleje stalowo-gumo-
we przedniego zawieszenia. O tym, jak
duzy jest wptyw fabrycznej konstrukcji
na prowadzenie, przekonywali sie cze-
sto uzytkownicy daewoo lanoséw, ktdrzy
wymieniali fabryczne, kiepskiej jakosci
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tulejki i silentbloki na elementy tuningo-
we wykonane ze specjalnych materiatéw
0 podwyzszonej sztywnosci. Zmiana byta
wyraznie odczuwalna.

Moog zaleca wszystkim uzytkowni-
kom starszych samochoddéw komplek-
sowg wymiane wszystkich elemen-
téw gumowych i gumowo-stalowych
w przednim zawieszeniu. Nie trzeba sie-
ga¢ po akcesoria sportowe. Wystarczy
komplet fabrycznie nowych elementéw
dobrej jakosci. Zabieg ten jest niedrogi,
a bardzo skuteczny. Moog jest specjali-
stg w tej dziedzinie i czesto wprowadza
rozwigzania, poprawiajgce te fabryczne.
Na przyktad w wybranych modelach
francuskich (Citroén C2 i C3) produ-
cent zastosowat wahacze z plastikowo-
gumowymi tulejami, a Moog skonstru-
owat ich stalowo-gumowe odpowied-
niki, ktére po montazu osadzone sg
mocniej niz fabryczne. Okazaty sie nie
tylko wytrzymalsze, ale poprawity takze
precyzje prowadzenia.

Nadsterownos¢ i podsterownosé
Istnieje wiele szczegétowych badan na
temat wptywu konstrukcji zawieszenia
na podsterowno$¢ lub nadsterownos¢
samochodu. Okazuje sie, ze obok rozkta-
du mas i rodzaju napedu, kluczowe zna-
czenie ma w tej kwestii rodzaj... tylnego
zawieszenia. W uproszczeniu — dobre
tylne zawieszenie odgrywa na zakrecie
wiekszg role dla utrzymania obranego
toru jazdy niz przednie. Wtasnie z tego
powodu tak bardzo spopularyzowat sie
nastepujacy ukfad: stosunkowo tanie ko-
lumny McPhersona z przodu i zaawan-
sowane zawieszenie wielowahaczowe
z tytu. Niektorzy producenci posuwajg
sie nawet o krok dalej. W stabszych wer-
sjach silnikowych z tytfu montujg tanig
belke, a w mocniejszych — drozszy ukfad
wielowahaczowy.

Oczywiécie zaden uzytkownik nie be-
dzie we wfasnym zakresie przerabiat za-
wieszenia, ale moze i powinien zwrdci¢
uwage na jego stan. O ile o przednie za-
wieszenie dba wiekszos$¢ uzytkownikow,
poniewaz wszelkie anomalie objawiajg
sie nieznosnym stukaniem, o tyle zawie-
szenie tylne latami bywa traktowane po
macoszemu. Tymczasem, jesli kto$ zada
sobie trud, by wymieni¢ poduszki ramy
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pomocniczej i silentbloki wahaczy lub
belki, moze by¢ bardzo pozytywnie za-
skoczony poprawg wiasciwosci jezdnych
na zakretach!

Lekko$¢ prowadzenia
Trudno precyzyjnie zdefiniowa¢ pojecie
lekkos$ci prowadzenia. Generalnie chodzi
o to, ze niektérymi samochodami jezdzi
sie przyjemnie, a inne wydajq sie ocieza-
te, z opdznieniem reagujg na ruchy kie-
rownica. tatwo wyczué, ze zawieszenie
pracuje nieharmonijnie i stawia dziwny
opor dla uktadu kierowniczego. Bywa,
ze winna jest... korozja sworzni. Firma
Moog przywigzuje duzg wage do jakosci
stali, z ktérej wykonywane sg sworznie,
a takze do ich zabezpieczenia antykoro-
zyjnego. Jest o co walczy¢ na etapie pro-
jektowania, poniewaz korozja na facze-
niach wspdfpracujgcych elementéw nie
tylko pogarsza wtasciwosci jezdne, ale
moze by¢ niebezpieczna — stare, zuzyte
i skorodowane sworznie mogg bowiem
wypia¢ sie ze swoich potaczen.

Moog prowadzi wiele testow wy-
trzymatosciowych, a wyniki niektérych
publikuje na swoich stronach interne-

towych. Okazuje sie, ze sworznie Moog
zawsze spetniajg lub nawet przekraczajg
wymagania producentow samochoddw
w zakresie wytrzymatosci materiatu.

Nalezy pamieta¢, ze sworznie kulowe
sg stosowane prawie we wszystkich ele-
mentach zawieszenia, takich jak drazki
osiowe, koncéwki drazkow kierowni-
czych, wahacze poprzeczne, taczniki
stabilizatora oraz przeguby kulowe. Za-
pewniajg one potaczenia umozliwiajace
ruch obrotowy. Sworzen kulowy, w za-
leznosci od potozenia, moze by¢ podatny
na oddziatywanie sit osiowych i promie-
niowych. Aby nie dopusci¢ do wybicia
sworznia z obudowy, wymagane jest uzy-
skanie odpowiedniej wytrzymafosci na
jego wyrywanie. Zastosowane materiaty
maja bezposredni wptyw na parametry
wytrzymatosciowe.

Zuzyte elementy nie zawsze stukaja,
nie zawsze tez da sie zaobserwowac ich
luzy. Jesli samochdd ma 10 lat lub wie-
cej z pewnoscig warto mu zafundowaé
wymiane elementéw gumowych, gumo-
wo-stalowych i sworzni, a poprawa bez-
pieczenstwa i przyjemnosci prowadzenia
okaze sie wrecz zaskakujaca. |

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2022



