UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

Diagnostyka usterek

Poslizg sprzegta

MICHAE GEAZEWSKI
KIEROWNIK ZESPOtU TECHNICZNEGO ZF AFTERMARKET

EKSPERCI ZF AFTERMARKET OPRACOWALI PRAKTYCZNE WSKAZOWKI, POMOC-
NE W DIAGNOZOWANIU USTEREK ZWIAZANYCH Z TZW. POSLIZGIEM SPRZE-
GEA. CHARAKTERYSTYCZNE SYMPTOMY TO M.IN. NIETYPOWE HAEASY (STUKI)
DOCHODZACE Z OKOLIC KOMORY SILNIKA LUB BRAK MOZLIWOSCI PRZE-
NIESIENIA PEENEGO MOMENTU SILNIKA NA KOEA NAPEDZANE. PRZYCZYNY
POSLIZGU SPRZEGEA MOGA BYC ROZNE — OBOK USTEREK TARCZY SPRZEGEA

I DOCISKU CZESTYMI POWODAMI SA NIEPRAWIDEOWOSCI W UKEADZIE STE-
ROWANIA PRACA SPRZEGEA, USZKODZONA POWIERZCHNIA KOLA ZAMACHO-
WEGO LUB MONTAZ NIEODPOWIEDNIEGO SPRZEGEA

Pierwsza grupa usterek powodujgcych
poslizg sprzegta zwigzana jest z oktadzing
tarczy sprzegta. Jesli jest ona catkowicie
zuzyta, az do gtowek nitéw, skutkuje to
niedostateczng sitg wywierang przez do-
cisk sprzegta na materiat cierny (fot. 1).
Usterka ta moze powsta¢ zaréwno
wskutek normalnej eksploatacji pojaz-
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du, jak i w wyniku czestego ruszania
pod gore czy nieprawidtowo ustawionego
ukfadu sterowania sprzegtem. W takim
przypadku zalecana jest wymiana tar-
czy sprzegta. Oktadzina zanieczyszczona
smarem lub olejem (skutkuje to zmniej-
szeniem wspdtczynnika tarcia)
Swiadczy¢ o uszkodzeniu uszczelniacza

moze

FOT. 1. NADMIERNE ZUZYCIE TARCZY
SPRZEGEA

watka skrzyni biegédw lub watu korbowe-
go czy tez wystepowaniem nieszczelnosci
w ukfadzie hydraulicznym (fot. 2).

Z kolei zbyt duza ilo$¢ smaru na wat-
ku sprzegtowym lub tozysku pilotujgcym
czesto zostaje rozrzucona na oktadzine
w wyniku dziafania sity odsrodkowej, co
spowoduje zmniejszenie wspofczynnika
tarcia oktadziny. W takiej sytuacji, po
usunieciu wszystkich nieprawidtowosci,
tarcza sprzegta rowniez musi zosta¢ wy-
mieniona.

Zbyt czesta jazda z wykorzystaniem
poslizgu sprzegta (jazda na tzw. potsprze-
gle), obecnos$¢ oleju lub smaru na okta-
dzinie ciernej, usterki uktadu wysprze-
glania, duze zuzycie powierzchni kofa
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FOT. 2. TARCZA SPRZEGLA ZANIECZYSZ-
CZONA OLEJEM LUB SMAREM

FOT. 3. SPALONA LUB ROZERWANA
OKLADZINA TARCZY SPRZEGLA

zamachowego, a takze czeste gwattowne
ruszanie na zbyt wysokim biegu — moga
prowadzi¢ do spalenia lub rozerwania
oktadziny (fot. 3).

Cztery pierwsze czynniki mogg row-
niez doprowadzi¢ do przegrzania po-
wierzchni docisku sprzegta lub kota za-
machowego. (fot. 4).

W takich przypadkach rekomendowa-
na jest wymiana docisku i tarczy, a takze
weryfikacja kota zamachowego pod ka-
tem uszkodzen termicznych oraz odksztat-
cen jego powierzchni, kwalifikujacych
je do wymiany. Je$li z kolei oktadzina
nie przylega w petni, a jej powierzchnia
cierna ma gtebokie rysy (fot. 5), oznacza
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FOT. 4. SLADY PRZEGRZANIA DOCISKU
SPRZEGEA

FOT. 5. SLADY WYSTEPOWANIA BRAKU
PEENEGO KONTAKTU TARCZY SPRZEGLA
Z POWIERZCHNIA KOtA ZAMACHOWEGO

to najczesciej, ze podczas montazu nie
zweryfikowano stanu powierzchni kota
zamachowego. W rezultacie materiaf cier-
ny ulegt przegrzaniu i w efekcie zmniejszyt
sie wspotczynnik tarcia.

Nalezy pamieta¢, ze w przypadku no-
wej tarczy sprzegta w poczatkowym okre-
sie eksploatacji z uwagi na stozkowy profil
powierzchni docisku i kota zamachowe-
go okfadzina pracuje w obszarze bliskim
zewnetrznej Srednicy materiatu ciernego.
Dzieki temu, nowa tarcza jeszcze przed
catkowitym dotarciem umozliwia przenie-
sienie pethego momentu obrotowego. Jest
to sytuacja normalna i w zadnym przy-
padku nie mozna jej traktowac jako wady
fabrycznej tarczy sprzegta.
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FOT. 6. ZUZYCIE KONCOWEK SPREZYNY
TALERZOWE] DOCISKU SPRZEGEA

Przyczyng poslizgu sprzegta moze
by¢ tez nadmierne zuzycie koncowek
sprezyny talerzowej (fot. 6), wystepuja-
ce najczesciej na skutek zuzycia uktadu
sterowania sprzegfem, wyrobionej tulei
prowadzacej lub zbyt duzego napiecia
wstepnego wysprzeglika.

Jesli z kolei wystapi zbyt duza sifa
nacisku lub znaczne przekroczenie do-
puszczalnego skoku wysprzeglika, spre-
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FOT. 7. PEKNIETA SPREZYNA TALERZOWA

zyna talerzowa moze peknag¢, a tym sa-
mym jej nacisk stanie sie niewystarcza-
jacy. (fot. 7).

Kolejnymi przyczynami nieprawidto-
wego dziatania sprzegta mogg by¢ pro-
blemy zwigzane z ukfadem jego stero-
wania — wyrobione widetki roztaczajace
lub ich nieprawidtowy montaz. Dochodzi
wowczas do przyspieszonego zuzycia do-
cisku sprzegta i okfadzin ciernych. Moze
to prowadzi¢ do poslizgu oraz trudnosci
w zmianie biegdw. W starszych pojaz-
dach nalezy zwrdci¢ uwage na stan lin-
ki sprzegta. W przypadku linek z auto-
matyczng regulacjg dfugosci przed ich
demontazem nalezy odpowiednio za-
bezpieczy¢ mechanizm regulacji przed
nadmiernym wydfuzeniem lub po pro-
stu zastosowa¢ nowg linke. W ukfadach
hydraulicznych ~ sterowania sprzegfem
trzeba zwréci¢ szczegélng uwage na
pompe oraz sitownik sprzegta. W wyniku
przedostania sie zabrudzen do uktadu hy-
draulicznego, moze doj$¢ do problemdw
z pracg uktadu (zbyt wolne obnizanie sie
ci$nienia lub blokowanie sie trzpienia si-
fownika).

Nowe typy tozysk wyciskowych majg
wewnetrzng tuleje prowadzacg wyko-
nang z tworzywa sztucznego (tzw. tule-
ja ,samosmarujagca”), ktérej w zadnym
wypadku nie nalezy smarowa¢ zadnymi
$rodkami, by unikng¢ wymieszania z py-
fem powstatym z tarczy sprzegta. Na sku-
tek dziatania temperatury w obudowie
sprzegta dochodzi wtedy do ,twardnie-
nia” smaru, co utrudnia swobodne ruchy
fozyska po tulei prowadzacej, ostatecz-
nie powodujgc po$lizg sprzegta i przed-
wczesne jego zuzycie. [ |
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