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Tesla

Nie, nie bede tu pisat o0 samochodach Tesli, ale chciatem zwrdci¢ uwage na fakt, jak zbudo-
wanie przez Elona Muska, a otwartej w marcu tego roku fabryki Gigafactory Tesli w Griinheide
pod Berlinem przewrdci, a w zasadzie juz zaczefo przewracac niemiecki rynek motoryzacyjny
do gdry nogami. Niemozliwe? A jednak. Kwestie te, jako pierwszy poruszyt w swoim materiale
videobloger Listek Elf, ale po kolei.

Po pierwsze, niemiecki przemyst motoryzacyjny jest pod ochrong tamtejszego rzadu jako
przemyst bedgcy kofem zamachowym gospodarki naszego zachodniego sgsiada. Daje on set-
kom tysiecy pracownikdw zatrudnienie, a firmy motoryzacyjne wspdtpracujg z tysigcami pod-
wykonawcdw i kooperantéw. Tak wiec Tesla, budujgc swojg fabryke w Niemczech, stafa sie
niejako z automatu czescig niemieckiego przemystu motoryzacyjnego i podlega, podobnie jak
Volkswagen czy Mercedes, swego rodzaju panstwowej opiece — a to juz samo przez sie jest nie
w smak szefom niemieckich koncerndw.

Po drugie, wraz z Teslg do niemieckiego przemystu motoryzacyjnego zawitafo co$, co mozna
okresli¢ angielskim terminem disruptive business, czyli dziatalnoScig zakfécajacg konkurencje.
O co chodzi? Otéz Niemcy przyzwyczajeni sg do wieloletniego udoskonalania swoich produk-
téw. Najlepszym przyktadem sg silniki spalinowe, w tym silniki Diesla, ktorych konstrukcje
niemieccy inzynierowie doprowadzili niemal do perfekcji. A tu przychodzi Tesla i proponuje zu-
petnie inne rozwigzanie — silnik elektryczny, ktdry niemal z dnia na dzieri caty trwajgcy ponad
sto lat dorobek konstrukcyjny zwigzany z silnikami Diesla ,wywala do kosza”.

Silnik elektryczny jest cichy, szybki, ale przede wszystkim nie emituje spalin, co cieszy nie
tylko ekologdw, ale i Komisje Europejska. Co wiecej, silnik elektryczny rozwigzuje wiekszosé
problemdw, z ktérymi zmagali sie konstruktorzy silnikow spalinowych. Podobnie Musk postapit
7 ptytg podfogows, odlewang, co wczesniej nikomu nie przyszto do gtowy, z aluminium. Upro-
scifo to proces produkcji, ktdry w tradycyjnej technologii zrobotyzowanego zgrzewania i spa-
wania z wielu blaszanych wytfoczek, stosowanej przez niemieckie koncerny, jest kosztowny
i skomplikowany. Zabieg ten zmniejszyt koszty produkcji podwozia az 0 40%!

Trzecim elementem zaktdcajgcym dotychczasowg konkurencje na niemieckim rynku jest
model sprzedazy. Tesle mozna kupic¢ wyfacznie przez Internet (firma posiada jedynie salony
wystawowe), podczas gdy niemieccy producenci kurczowo trzymajg sie wypracowanego od lat
modelu sprzedazy za posrednictwem dealeréw. Oznacza to, ze wczesniej czy pdznie dealerzy
samochodowi mogg okaza¢ sie niepotrzebni ...

Na koniec warto poswieci¢ jeszcze Kilka stéw serwisowi. W samochodach elektrycznych

jest on ograniczony do minimum. Nie potrzeba zmienia¢ oleju, wymienia¢ paskéw rozrzadu,

filtrow uszczelek pod gfowica, a pozostate elementy, jak klocki hamulcowe, zuzywaja sie
w mniejszym stopniu (w ,elektrykach” wykorzystuje sie hamowanie rekuperacyjne z odzyskiem
energii). Wiec tu réwniez mamy do czynienia z disruptive biznesem — warsztatéw tez bedzie
coraz mniej.

Czy to dobrze czy Zle? Trudno powiedzied. Na pewno bedzie inaczej.

M Av e (2) ‘(l'i"l [/(U\hlL;

Marcin Biernkowski

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2022



