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NA NASZYCH
LAMACH:

JERZY DZIAMSKI
STAN ZAWIESZENIA
A GEOMETRIA

ANDRZEJ HUSIATYNSSKI
OLEJE DO ZADAN
SPECJALNYCH

PIOTR LIBUSZOWSKI
DIAGNOSTYKA CZUJNIKOW

MONIKA MAJCHROWICZ
STAN PRZEWODOW
HAMULCOWYCH

WOJCIECH SOKOLOWSKI
WPELYW MALOWANIA
I PIELEGNAC]I FELG
NA UKEAD HAMULCOWY

JAKUB TOMASZEWSKI
LAKIEROWANIE BEZ WAD

MARIUSZ WIERZBICKI
WYMIANA
I PROGRAMOWANIE
MODULU ADBLUE

ANDRZE] WOJTKOWSKI
JEDNOCZESNY POMIAR
KOLORU 1 POLYSKU

KACPER ZABLOCKI
DWUMASOWE
KOtA ZAMACHOWE
Z KASATOREM LUZU

DOMINIK ZWIERZYK
DOKEADNE FILTROWANIE

Mieszanka paliwowo-powietrzna spalana w silnikach z zaptonem iskrowym wymaga
do zaptonu iskry, wiec nie potrzebuje tak wysokiego cisnienia sprezania, jak olej na-
pedowy, ktéry z zatozenia ma ulec samozaptonowi.

Aby paliwo zostato spalone, konieczna jest odpowiednia ilo$¢ tlenu, dostarczanego
w doprowadzanym do silnika powietrzu. Stworzenie idealnych warunkéw do spalania
mieszanki wymaga uzyskania proporcji stechiometrycznej, czyli takiej, ktéra gwarantu-
je doktadne spalenie catego biorgcego udziat w procesie paliwa. Podstawowa wielko-
Scig charakteryzujaca sktad mieszanki paliwowo-powietrznej jest wspétczynnik lamb-
da, oznaczajacy stosunek rzeczywistej masy powietrza, w ktérej spalane jest paliwo,
do ilosci potrzebnej do catkowitego jego spalenia. PP str. 12




