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Elementy gumowe

w konstrukcji watu napedowego

WAL NAPEDOWY SEUZY DO PRZENIESIENIA NAPEDU Z SILNIKA ZNAJDUJACEGO SIE
Z PRZODU POJAZDU NA TYLNE KOtA. PONIEWAZ PODCZAS JAZDY ZAWIESZENIE
TYLNE PRZEMIESZCZA SIE WZGLEDEM SILNIKA, WAL NIE MOZE BYC JEDNOLITY,
LECZ MUSI POSIADAC ELEMENTY ZAPEWNIAJACE MOZLIWOSC PRACY TAKZE W MO-

MENTACH TYCH PRZEMIESZCZEN

Wat napedowy stosowany jest w samo-
chodach z napedem na tylne kota, a tak-
ze w samochodach z napedem 4WD oraz
AWD.

4WD (4x4) RWD AWD

Waty napedowe wykonywane sg ze
stali, stopéw aluminium, a w pojazdach
sportowych — takze z wtdkna weglowego
w celu obnizenia masy (np. Nissan 3507).
Ze wzgledu na ograniczenie wibracji po-
wodowanych wysokg predkos$cig obroto-
wg wat napedowy jest dzielony na dwie
lub wiecej czesci.

Przeguby krzyzakowe

W celu zapewnienia mozliwosci obro-
tu dwoch czesci watu wzgledem siebie
stosuje sie przeguby krzyzakowe, zwane
takze przegubami Cardana (od nazwiska
Girolama Cardano, ktéry skonstruowat
ten mechanizm w XVI wieku). Potaczenia
te, jak sama nazwa wskazuje, sktadajg
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sie z krzyzaka, ktérego ramiona zakon-
czone sg elementami tozyskowanymi.
Elementy te moga by¢ bezobstugowe (gdy
cze$¢ fozyskowana jest szczelnie zabez-
pieczona przed wydostaniem sie z niej
Srodka smarnego) oraz takie, ktére nalezy
regularnie serwisowa¢ poprzez uzupet-
nienie smaru. Wspomniane juz elementy
fozyskowane potgczone sg naprzemiennie
z widtowymi elementami watdw.
Konstrukcja ta, mimo ze pomaga
przenie$¢ moment obrotowy pomiedzy
nieznajdujacymi sie w jednej linii wata-
mi, ma jednak wady. Po pierwsze — w za-
leznosci od ilosci obrotéw kat wychylenia
jest ograniczony (im wieksza ilo$¢ obro-
tow, tym kat ten jest mniejszy). Po drugie
— takie rozwigzanie nie jest homokine-
tyczne. Oznacza to, ze w momencie ob-
rotu watu czynnego (zadajagcego moment
obrotowy) wat bierny (odbierajacy mo-
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ment obrotowy) porusza sie ze zmienng
predkoscig. Predko$¢ obrotu watu bierne-
g0 zmienia sie 4 razy w trakcie jednego
obrotu.

Rozwigzaniem tego problemu jest za-
stosowanie drugiego przegubu krzyzowe-
go. Jest on ustawiony z przesunieciem,
aby w momencie, gdy jeden przegub
zwalnia, drugi przyspieszat, co niweluje
roznice predkosci obrotu watu biernego.

Podpora watu

Gdy wat sktada sie z dwdch lub wiecej
czesci, niezbedne jest zastosowanie jego
podpory. Zadaniem podpory jest utrzy-
manie wafu w odpowiedniej pozyciji,
a takze ograniczenie wibracji oraz hatasu
generowanych przez jego obroét. Podpora
sktada sie z fozyska, elementu gumo-
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wego oraz metalowej obudowy. tozysko
znajdujace sie w podporze pracuje przy
bardzo wysokich obrotach.

Element gumowy narazony jest na
uszkodzenia spowodowane wibracja-
mi oraz starzeniem sie materiatu, wiec
nawet przy poprawnym dziataniu — po
jakim$ czasie wymaga on wymiany.
W przypadku niektérych podpér mozliwa
jest wymiana samego wktadu, co dzieki
zachowaniu oryginalnej obudowy moze
znaczaco obnizy¢ jej koszt.

Nie zawsze uszkodzenie podpory jest
widoczne. Czasem moze sie objawiac je-
dynie delikatnym nacieciem, ktére ujaw-
nia sie dopiero przy wystgpieniu wiek-
szych obcigzen. Przed wymiang podpory
warto oceni¢ stan cafego watu napedo-
wego, a W szczegdlnosci — przegubdw
krzyzowych oraz elementéw gumowych.
W przypadku, gdy sg one uszkodzone,
wymiana samej podpory moze przynie$¢
poprawe jedynie na krotko, poniewaz
wadliwe dziatanie pozostatych czesci

oraz zwiekszone wibracje wkrétce po-
nownie jg uszkodza.

Zaobserwowanie odgtosow oraz wi-
bracji, szczegbélnie w momencie przy-
spieszania lub wystepowania duzych
obcigzen (np. przy wjezdzaniu pod gore),
powinno sktania¢ do sprawdzenia stanu
podpory. Uszkodzeniu moze ulec tozy-
sko, ktore — stawiajac wiekszy opdr —
moze zwieksza¢ wibracje, generowac od-
gtosy tarcia oraz ulaga¢ przegrzewaniu.
Z kolei uszkodzenie elementu gumowego
prowadzi do zmiany ustawienia fozyska,
powodujac jego nierébwng prace, a takze
sfabsze ttumienie drgan.

Przegub elastyczny

Przegub elastyczny watu zostat opraco-
wany i opatentowany przez wtoskiego
inzyniera Antonia Boschi. Skfada sie on
najczesciej z gumowego dysku, metalo-
wych tulejek oraz oplotu wewnetrzne-
go i jest umieszczany pomiedzy watem
oraz przektadnig, co zapewnia ttumienie
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drgan oraz pewien zakres ruchomosci.
Czes¢ ta, podobnie jak pozostate elemen-
ty wchodzace w sktad uktadu napedowe-
go, jest narazona na duze przecigzenia
powodowane duzg predkoscig obrotowg
watu oraz przenoszonym przez niego mo-
mentem obrotowym. Nawet niewielkie
pekniecia moga powodowac powstawa-
nie dodatkowych wibracji, ktére z kolei
przyczyniajg sie do obnizenia trwatosci
innych elementdw, jak np. podpory wafu.
Warto zatem przy wystapieniu niepokojg-
cych objawdéw sprawdzi¢ wszystkie ele-
menty watu i wymieni¢ je w przypadku
zaobserwowania uszkodzen. [ |
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Air Suspension Products
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