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Problemy z filtrami



n Nieszczelności
Objawy
Nagle wystąpiła utrata cieczy albo zmniej-
szyła się moc pojazdu. Poza pospolitymi 
nieszczelnościami na złączach mogą wy-
stąpić inne przypadki nieszczelności:
	przykręcany filtr paliwa (KC): na obu-

dowie filtra znajduje się wzdłużna rysa 
albo rysa poprzeczna na pokrywie;

	filtr paliwa na instalacji paliwowej (KL): 
zardzewiała obudowa filtra albo koro-
zja na złączu instalacji, przez co woda 
przedostaje się między wąż paliwowy 
a króćce;

	wkręcany filtr oleju (OC):
–  obudowa filtra ma rysy (rys. 1), 

jest wydęta (rys. 2);
–  uszczelka została wypchnięta  

(rys. 3) albo jest naderwana;
– występuje korozja (rys. 4).

Przyczyny
Wkręcany filtr paliwa (KC): przyczyną 
pokazanego na rys. 1 zarysowania na 
promieniu przełomu jest dynamiczne 
przeciążenie, np. gdy filtr został źle za-
montowany i nie wytrzymuje naprężeń 
dynamicznych.

Jeżeli filtr jest na złączu nieszczelny, 
przyczyną mogą być następujące błędy 
montażowe:
	filtr został wkręcony ukośnie (rys. 5);
	uszczelka jest źle założona;

	filtr nie został dobrze dokręcony;
	nieszczelności w filtrach olejowych 

mogą powstać przy następujących błę- 
dach montażowych:
– pozostawiono uszczelkę ze starego, 

zdemontowanego filtra;
–  filtr został wkręcony ukośnie;
–  uszczelka jest źle osadzona;
–  przy wkręcaniu zastosowano nie-

właściwy moment;
	korozja na wkręcanych filtrach olejo-

wych może być skutkiem:
–  przekroczenia terminu koniecznej 

wymiany;
–  filtr zamiast ręką wkręcono klu-

czem do odkręcania i w ten sposób 
uszkodzono ochronę antykorozyj-
ną.

Zapobieganie
	należy bezwzględnie przestrzegać ter-

minów wymiany;
	można stosować wyłącznie filtry prze-

widziane dla tego typu pojazdu;
	odkręcenie filtra musi być wykonane 

za pomocą specjalnych kluczy, aby 
nie uszkodzić jego obudowy;

	trzeba używać nowych uszczelek oraz 
podkładek Al-Cu;

	w przypadku uzasadnionych podej-
rzeń należy wymienić zawór ograni-
czający ciśnienie pompy olejowej;

	podstawową zasadą jest przestrzega-
nie wskazówek montażowych.

n Spowodowana filtrem 
zmniejszona moc silnika

Objawy
Pomimo normalnej pracy silnika można 
stwierdzić znaczącą utratę mocy.

Przyczyny
Utrata mocy przez silnik może być spo-
wodowana różnymi przyczynami. W ob-
szarze filtracji wystarczy ograniczyć pole 
poszukiwania do dwóch znaczących 
punktów:
	zasilanie paliwem jest ograniczone 

przez:
–  zastosowanie niewłaściwego filtra;
–  dopływ obcego powietrza;
–  nieszczelną instalację powrotu pa-

liwa;
–  zabrudzony/zapchany filtr paliwa 

(rys. 7 i 8). 

	zbyt mały dopływ powietrza spowodo-
wany przez:
–  zabrudzony filtr powietrza (rys. 9 

i 10);
–  uszkodzony lub zapchany prze-

pływo mierz (uszkodzenie może być 
albo mechaniczne, albo wywołane 
niesprawnym filtrem powietrza).

W samochodach stosuje się filtry o róż
nym przeznaczeniu i budowie. Po określo
nych przebiegach wymienia się je na nowe.
Jednak na wypadek, gdyby uległy wcześniej
szemu uszkodzeniu, warto znać objawy 
niesprawności i móc ustalić ich przyczyny
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	użyto ponownie starą uszczelkę;
	zastosowano niewłaściwy moment do-

kręcenia.
Filtr instalacji paliwa (KL):
	przy obudowach aluminiowych w ra-

zie usunięcia albo uszkodzenia folii 
ochronnej na filtrze może dojść do 
korozji stykowej między aluminium 
a opaską podtrzymującą filtr (rys. 6), 
przez co staje się on nieszczelny;

	korozja albo przecieki na połączeniu 
instalacji mogą powstać przez nastę-
pujące błędy w montażu:
–  uszczelka jest porowata, nie zo-

stała wymieniona albo zsunęła się 
podczas zakładania;

–  węże nie zostały prawidłowo nasu-
nięte na króćce;

–  opaski na wężach nie były dosta-
tecznie mocno zaciągnięte.

	przy wymianie filtra powietrza na-
leży powierzchnie uszczelniające 
skrupulatnie oczyścić;

	sprawdzać działanie przepływo-
mierza.

Rys. 1. Rysa na 
obudowie filtra 
powstała w wyniku 
przeciążenia
zmiennego nacisku

Rys. 2. Porównanie: 
uszkodzony, wydęty 
filtr (po lewej)  
i nowy (po prawej)

Rys. 3. Uszczelka uszkodzona pod-
czas montażu

Rys. 4. Korozja spowodowana 
uszkodzeniem zewnętrznej powłoki

Rys. 5. Uszkodzone zwoje gwintu  
na skutek skośnego wkręcania 
filtra

Rys. 6. Korozja na skutek uszko-
dzonej izolacji

Filtr olejowy wkręcany (OC):
	rysa, rozdęcie w obudowie filtra albo 

wypchnięta lub naderwana uszczelka 
mogą być spowodowane uszkodze-
niem zawotu ograniczającego ciśnie-
nie w pompie olejowej;

Rys. 7. niedrożny wkład filtrujący 
spowodowany zapchaniem papieru 
filtra

Rys. 8. Zapchany papier filtra

Rys. 9. Bardzo zabrudzony filtr 
powietrza – konieczna jest jego 
wymiana

Rys. 10. Powiększony fragment  
zabrudzonego filtra powietrza

Zapobieganie
	wolno stosować wyłącznie filtry do-

puszczone przez producenta;
	należy bezwzględnie przestrzegać ter-

minów wymiany;
	po wymianie filtra paliwa trzeba także 

odpowietrzyć system;
	instalacje paliwa wymagają spraw-

dzenia pod kątem szczelności;
	filtry powietrza muszą być wymienia-

ne zgodnie ze wskazówkami produ-
centa;

n Problemy z montażem filtrów
Objawy
Filtra nie można zamontować ani zde-
montować.

Przyczyny
	filtry zostały wkręcone ukośnie, co 

mogło spowodować uszkodzenie 
gwintu zarówno na filtrze, jak i na 
króćcach;

	przy filtrach na instalacji paliwowej 
nie przesmarowano uszczelek;

 	filtr spin-on nie daje się odkręcić przy 
demontażu, ponieważ został za moc-
no dokręcony albo był zbyt długo użyt-
kowany;

	gwint do przykręcenia w pojeździe jest 
uszkodzony albo zbyt krótki – w wielu 
pojazdach króciec z gwintem do na-
kręcania zabezpieczony jest nakrętką 
kontrującą; kiedy nakrętka kontrująca 
poluzuje się, zmianie ulega długość 
wkręcania filtra (rys. 11 i 12).

Rys. 11. Prawidłowe położenie 
gwintu

Rys. 11. Nieprawidłowe położenie 
gwintu


