SYSTEMY WSPOMAGAJACE BEZPIECZENSTWO

Rozwoj technologii ADAS

MICHAL KOTARAK

Zaktada sie, ze wdrozenie systemoéw
ADAS, ktére bedg aktywnie reagowac
i chroni¢ uczestnikdw ruchu, a zwfasz-
cza uczestnikéw niechronionych (osoby
piesze, rowery, skutery, wézki inwalidzkie
oraz pojazdy samoczynnie utrzymujgce
rownowage), przyczyni sie do zmniejsze-
nia liczby ofiar wypadkéw drogowych.

W celu regulacji unijnych procedur
homologacyjnych  dotyczacych  wdraza-
nia technologii ADAS, Parlament Euro-
pejski i Rada (UE) wydaty rozporzadzenie
2019/2144. Zgodnie z nim kazdy rejestro-
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wany lub homologowany pojazd silnikowy
bedzie musiat zosta¢ wyposazony w sys-
temy ADAS zgodnie z harmonogramem.

Od 6 lipca 2022 r. kazdy rejestrowany

pojazd bedzie musiat posiada¢:

b system ostrzegania przed niezamie-
rzong zmiang pasa ruchu. (dotyczy
pojazdéw kategorii: M1, M3, N1 bez
przyczepy lub z przyczepg o maksy-
malnej masie 750 kg);

» zaawansowane systemy hamowania
awaryjnego w pojazdach ciezkich.
(dotyczy pojazddw kategorii M2, M3,
N2, N3).

Z obowigzku zwolnione sg niektére po-

jazdy wyszczegdlnione w przypisie .

0Od 6 lipca 2022 r. kazdy homologowany

pojazd bedzie musiat posiadac:

W przypadku pojazdéw zautomatyzowa-

nych (jeszcze nie autonomicznych):

> wykrywanie obiektéw przy cofaniu
(wszystkie pojazdy kategorii M i N);

» inteligentny asystent kontroli pred-
kosci (wszystkie pojazdy kategorii M
i N);

» utatwienia w zakresie montazu alko-
matéw blokujgcych zapton (wszystkie
pojazdy kategorii M i N);

» ostrzeganie o sennosci i spadku pozio-
mu uwagi kierowcy (wszystkie pojaz-
dy kategorii M i N);

) zaawansowane systemy hamowania
awaryjnego w pojazdach lekkich (po-
jazdy kategorii M1 i N1);

SZACUNKOWE DANE DOTYCZACE PRZYCZYN WYPADKOW DROGOWYCH
WSKAZUJA, ZE PONAD 90% Z NICH JEST WYNIKIEM LUDZKIEGO BLEDU.
ZAKEADA SIE, ZE OBECNY POSTEP TECHNOLOGICZNY ZWIAZANY Z ROZ-
WOJEM AKTYWNYCH SYSTEMOW WSPOMAGANIA KIEROWCY POZWOLI
W PRZYSZEOSCI OGRANICZYC LICZBE WYPADKOW DROGOWYCH

b system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu w nagtych sytuacjach
(pojazdy kategorii M1 i N1 z wyfa-
czeniem pojazdéw wyposazonych we
wspomagane hydraulicznie  ukfady
kierownicze);

p rejestrator danych na temat zdarzen
(pojazdy kategorii M1 i N1);

» system informujacy o martwym polu
(pojazdy kategorii M2, M3 i N2, N3);

p ostrzeganie przed mozliwoscia zderze-
nia z pieszymi lub rowerzystami (po-
jazdy kategorii M2, M3 i N2, N3).

W przypadku pojazdéw w petni zauto-

matyzowanych (pojazdy, ktdre mogg sie

porusza¢ samodzielnie bez zadnego nad-

zoru ze strony kierowcy):

» system monitorowania dostepnosci
kierowcy;

» systemy prowadzenia zastepujgce kie-
rowce (wszystkie pojazdy kategorii M
i N);

b systemy dostarczajgce  pojazdowi
w czasie rzeczywistym informacje
o stanie pojazdu i jego otoczeniu
(wszystkie pojazdy kategorii M i N);

» systemy przekazujace innym uzyt-
kownikom drég informacje dotyczace
bezpieczenstwa (wszystkie pojazdy
kategorii M i N).

0Od 7 lipca 2024 r. kazdy homologowa-

ny pojazd bedzie musiat posiadaé:

) zaawansowany system ostrzegania
0 rozproszeniu uwagi kierowcy;
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) zaawansowane systemy hamowania
awaryjnego w przypadku pojawienia
sie pieszych i rowerzystow (pojazdy
kategorii M1 i N1).

0Od 7 lipca 2026 r. kazdy homologowany

pojazd bedzie musiat posiadac:

b rejestrator danych na temat zdarzen
(pojazdy kategorii M2, M3 i N2, N3).

Jak sie przygotowac

na nadchodzace zmiany?

Od popularyzacji pojazdéw zautomatyzo-
wanych, a w pdzniejszym czasie w petni
autonomicznych, nie ma juz odwrotu.
Rozporzadzenie wymusza na producen-
tach stosowanie technologii ADAS prak-
tycznie w kazdym pojezdzie wyproduko-
wanym po 6 lipca 2022 r.

Systemy ADAS bedg ratowaé ludzkie
zycie tylko wtedy, gdy zostang poprawnie
skalibrowane. Zle skalibrowany system
ADAS moze stanowi¢ powazne zagroze-
nie dla uczestnikow ruchu. Wymusi to
zmiany w procedurach okresowych prze-
gladdw rejestracyjnych.

Procedury kalibracji ADAS réznig
sie w zaleznodci od producenta. Auto-
ryzowane serwisy ASO wyposazone sg
w urzadzenia do testowania i kalibracji
systemédw ADAS odpowiadajace danej
marce. W przypadku niezaleznych wielo-
markowych warsztatéw oraz stacji SKP
oczekiwania sg inne. Klienci poszukujg
prostego w obstudze i jednoczes$nie jak
najbardziej uniwersalnego rozwigzania,
pozwalajgcego szybko i sprawnie testo-
wac i kalibrowaé ADAS w kazdym pojez-
dzie.

Na rynku znajduje sie kilka uniwer-
salnych rozwigzan do kalibracji systemu
ADAS. Sposréd dostepnych urzadzen
uwage zwraca urzadzenie firmy Mahle —
Tech Pro Digital ADAS. Wyrdznia je brak
fizycznych  wzornikéw  kalibracyjnych,
ktore zastgpiono ekranem 4K o przekat-
nej 65”. Dzieki zastosowaniu technologii
target-less wzorniki kalibracyjne sg stale
aktualizowane online, a tym samym — za-
wsze aktualne. W przypadku rozwigzan
z fizycznymi wzornikami wraz z kazda
zmiang lub wprowadzeniem nowej pro-
cedury kalibracyjnej moze by¢ wyma-
gane dokupienie kolejnych fizycznych

URZADZENIA DO
KALIBRAC)I ADAS
WYMAGAJA CZASO-
CHEONNEGO USTA-
WIENIA PANELI
KALIBRACYJNYCH

W ODPOWIEDNIE]
ODLEGEOSCI ORAZ
DOKEADNIE WZGLE-

DEM OSI POJAZDU

TECHPRO DIGITAL
ADAS KORYGUJE WY-
SWIETLANA PLANSZE
W CELU KOMPENSAC]I
NIEDOKEADNEGO
USTAWIENIA ODLE-
GLOSCI OD POJAZDU
ORAZ ODCHYLENIA
OD OSI POJAZDU

wzornikéw. W urzgdzeniu Mahle problem
braku aktualnych wzornikéw nie istnieje.
Inng zalete stanowi opatentowana
przez Mahle technologia Keystone. Sys-
tem ten znacznie skraca czas obstugi,
automatyzujac proces precyzyjnego po-
zycjonowania wzornikéw kalibracyjnych
wzgledem pojazdu. Ksztatt wysSwietlane-
go na ekranie wzornika jest skalowany,
przesuwany lub poddawany korekcji
trapezowej w celu kompensacji odchy-
len od osi oraz niepoprawnie ustawionej
odlegtosci pomiedzy wzornikiem i pojaz-
dem. System Keystone daje 100% pew-
nosci, ze kamera pojazdu widzi panel
kalibracyjny dokfadnie w miejscu okre-
$lonym przez producenta pojazdu.

* Zwolnieniem objete sg nastepujace pojazdy:
pojazdy ciggnace naczepy kategorii N2 0o ma-
sie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony,
ale nieprzekraczajacej 8 ton; pojazdy kate-
gorii M2 i M3 klasy A, klasy | i klasy Il zgod-
nie z definicig w pkt 2.1 regulaminu ONZ
nr 107; autobusy przegubowe kategorii M3
klasy A, klasy | i klasy Il zgodnie z definicjg
w pkt 2.1 regulaminu ONZ nr 107; pojazdy
kategorii M2, M3, N2 i N3 o wigcej niz trzech
osiach.

Kategorie pojazdéw M i N

Pojazdy kategorii M to pojazdy silnikowe za-

projektowane i skonstruowane gtéwnie do

przewozu 0s6b i ich bagazu. Kategorie M

dzielimy na:

» M1 — pojazdy majace nie wiecej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedza-
cym kierowcy;

» M2 — pojazdy o masie maksymalnej nie-
przekraczajacej 5 ton, majgce wiecej niz
osiem miejsc siedzacych poza migjscem
siedzgcym kierowcy;

» M3 - pojazdy o masie maksymalnej prze-
kraczajgcej b ton, majgce wiecej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedza-
cym kierowcy.

Pojazdy kategorii N to pojazdy silnikowe za-

projektowane i skonstruowane gféwnie do

przewozu tadunkéw. Kategorie N dzielimy na:

» N1 - pojazdy o masie maksymalnej nie-
przekraczajacej 3,5 tony;

» N2 — pojazdy o masie maksymalnej prze-
kraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczaja-
cej 12 ton;

» N3 — pojazdy o masie maksymalnej prze-
kraczajacej 12 ton.
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