Niezawodna
filtracja

-

PZL

SEDZISZOW

Auto

www.e-autonaprawa.pl

Adres redakcji:

ul. Parkowa 25

51-616 Wroctaw

tel. 71 71577 95

faks 71 348 81 50
autonaprawa@technotransfer.pl
www.technotransfer.pl

Numer rachunku bankowego:

03 1140 2004 0000 3102 5467 9483

Redaktor naczelny:
Jan Wajdzik
J.wajdzik@technotransfer.pl

Redaktor prowadzacy:
Marcin Biertkowski
m.bienkowski@technotransfer.pl

Sekretarz redakcii:
Bogustawa Krzczanowicz
b.krzczanowicz@technotransfer.pl

Stali wspdfpracownicy:

Andrzej Kowalewski, KrzaQ,

Hubert Kwarta, Zenon Majkut,
Bogustaw Raatz, Leszek A. Stricker,
Tomasz Szulc

Marketing i reklama:

Matgorzata Salamaga-Borysenko
tel. 71 733 67 56
m.salamaga@technotransfer.pl

Prenumerata:
tel. 7171577 95
prenumerata@technotransfer.pl

Opracowanie graficzne i skfad:
Taurus CD
tel. 7171577 98

Wydawca:
Wydawnictwo Technotransfer

Druk i oprawa:
AMW Wroctaw

Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruk
materiatow wytacznie za zgoda redakcji.
Materiatéw niezamdwionych redakcja
nie zwraca. Zastrzegamy sobie prawo
do skrotow i redakcyjnego opracowania
tekstow przyjetych do druku. Redakcja
nie bierze odpowiedzialno$ci za tre$¢
reklam i ogtoszen.

Zdjecia na oktadce:
autosavant.com, Monroe

FOT. ARCHIWUM

OD REDAKCJI | 3

Zmierzch diesla?

O tym, ze Unia Europejska na sife promuje samochody elektryczne, wie chyba kazdy. Ale, ze
sama strzelita sobie gola, zlecajac badania dotyczgce poréwnania ekologicznosci ,elektrykéw”
ze szkodliwoscig nielubianych przez unijnych urzednikéw diesli — juz niekoniecznie. A tym-
czasem wynik tych zleconych przez UE badar okazat sie co najmniej zaskakujgcy.

Dotychczasowe przekonanie Brukseli o Srodowiskowej wyzszosci ,elektrykdw” opiera sie na
braku emitowanych przez nie spalin. Nikt nie zastanawia sie jednak, jakim obcigzeniem dla
Srodowiska jest produkcja energii elektrycznej, akumulatordw, stacje fadowania czy wreszcie
znacznie krotsza eksploatacja samochodow elektrycznych. Po zsumowaniu tych wszystkich
parametréw okazafo sie, ze diesel jest znacznie bardziej... ekologiczny.

Niemozliwe? A jednak, ale po kolei. W ramach Euro NCAP uruchomiono bowiem program
Green NCAP Nie jest on zwigzany, jak mogfoby sie wydawad, z testami zderzeniowymi ,elek-
trykow”, ale w jego ramach prowadzone sg kompleksowe badania ilosci gazéw cieplarnianych
emitowanych podczas produkcji, eksploatacji i utylizacji samochoddw oraz efektywnos¢ ener-
getyczna poszczegdlnych modeli aut. | teraz najlepsze. Zamiast wynikow, ktére miaty popie-
ra¢ zasadnos¢ europejskiej polityki elektromobilnosci, przedstawiono realistyczny obraz, ktdry
mdwi: samochody elektryczne nie sg takie eko!

W ramach Green NCAP zbadany zostat caty cykl zycia samochodu. Badania objety nie tyl-
ko eksploatacje, ale takze produkcje, recykling i ztomowanie 61 samochoddw réznych marek,
wyposazonych w rdzne rodzaje napedow — spalinowe, diesle, hybrydy i elektryczne. Zbadano
zaréwno catkowite emisje, jak i catkowite zuzycie energii. Naukowcy i inzynierowie z Green
NCAP oparli swoje analizy na zafozeniu, ze samochody sg eksploatowane Srednio przez 16 lat
podczas ktérych pokonajg ok. 240 tys. km. Oczywiscie, samochdd elektryczny nie wytrzyma
tak dfugiej eksploatacji bez wymiany akumulatoréw, na ktdre, zdajgc sobie z tego sprawe,
producenci udzielajg co najwyzej 5- lub 8-letniej gwarancji. Ale ta wymiana pocigga za sobg
kolejne emisje, podobnie z czesciami, materiatami eksploatacyjnymi i naprawami, ktére tez
wliczono do bilansu dla kazdego z aut.

| co sie okazato? W ramach catkowitego zuzycia energii liderem zostata Skoda Octavia
Combi 2.0 TDI, ktéra zuzyje w tym okresie 164 MWh. Wartosc¢ ta jest nizsza niz w wypadku
hybrydy plug-in, Toyoty Prius, 167 MWh czy elektrycznego Fiata 500e — 171 MWh. Co wie-
cej, Skoda Octavia Combi to samochdd z wyzszego segmentu niz dwa pozostate. Podobnie
byfto ze starszymi samochodami, np. w catym cyklu zycia Renault Clio zuzyje 187 MWh ener-
gii, a elektryczny Renault Zoe — o 188 MWh, czyli I MWh wiecej!

Bruksela ma wiec kfopot. Posypata sie cata proekologiczna narracja promujgca ,elektryki”.
Czy europejscy urzednicy, a za nimi politycy, przyjma do wiadomosci taki niekorzystny dla
nich, rzeczywisty obraz sytuacji? Osobiscie watpie. Niemniej, na pewno co$ trzeba zrobic,
aby powietrze, ktérym oddychamy byfo czystsze. Do tego celu trzeba jednak braé realne
dane, a nie te wyimaginowane, oderwane od rzeczywistosci i wygenerowane na polityczne

zamaowienie.
Mavecin ®an anL‘
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