DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Komplet, ktéry zapewnia bezpieczenstwo jazdy

Amortyzatory, ostony 1 odboje

Praca pod presjg czasu i ceny zazwyczaj
odbija sie negatywnie na jakosci wyko-
nywanej ustugi. W przypadku wymiany
amortyzatoréw nalezy dotozy¢ wszelkich
staran, aby niezaleznie od powyzszych
ograniczen naprawa przebiegata zgodnie
z procedurg, a kierowca mogt cieszy¢ sie
bezpieczng i przyjemng jazda. Witasnie te
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dwa elementy — bezpieczenstwo i przy-
jemnos¢ prowadzenia powinny odgry-
wac decydujgcg role podczas negocjacji
z klientem.

Interwat miedzy przegladami
W Polsce jedyne obowigzkowe bada-
nie amortyzatoréw przeprowadzane jest
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podczas okresowego przegladu technicz-
nego. Fabrycznie nowe samochody oso-
bowe po pierwszej rejestracji muszg by¢
skontrolowane przez diagnoste w ciggu
3 lat. Kolejne badanie powinno odby¢ sie
przed uptywem 2 lat, czyli po 5 latach
od pierwszej rejestracji. Kazde nastepne
przeprowadzane jest juz co roku. Tym-
czasem wiekszos¢ firm produkujacych
amortyzatory zaleca ich kontrole co
20 tysiecy kilometréow. Oznacza to, ze
przebieg odgrywa co najmniej tak wazng
role jak wiek, jesli nie wieksza.

Tu pojawia sie oczywisty wniosek —
osoby, ktére duzo jezdza, powinny amor-
tyzatory kontrolowa¢ czeSciej niz raz
w roku! Paradoksalnie, o ile kazda sta-
cja diagnostyczna ma sprzet do badania
amortyzatoréw, o tyle mafo ktéry warsztat
dysponuje takim wyposazeniem.

Poczatkowo tego nie widaé

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
mechanicy dokonujg jedynie wzrokowej
kontroli amortyzatoréw. Sygnatem ostrze-
gawczym sg zwykle korozja ttoczyska lub
widoczne wycieki. Tymczasem juz samo
pogorszenie sie jakosci ttumienia obni-
za bezpieczenstwo jazdy. Trudno jedno-
znacznie okresli¢, co jest gorsze — réwno-
mierny spadek skutecznosci ttumienia
przy wszystkich czterech kotach, czy tez
powazne rozbieznosci, np. miedzy lewg
i prawg strong.
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Co sie psuje?

Z biegiem czasu i wraz z liczbg prze-
jechanych kilometréw amortyzatory tracg
szczelno$¢. Zuzyciu ulegajg takze we-
wnetrzne uszczelnienia, ktére majg duze
znaczenie dla jakosci pracy amortyzato-
ra. Tego z zewnatrz nie widac i dlatego
jedynym wiarygodnym testem jest bada-
nie przeprowadzone na stanowisku po-
miarowym.

Jazda na zuzytych amortyzatorach
jest mozliwa, ale skrajnie niebezpieczna.
Nie tylko pogarszajg one w sposéb od-
czuwalny wifasciwosci jezdne, ale takze
wydtuzajg droge hamowania i zaburzajg
prace uktadéw kontroli trakcji. Trudno
spekulowad, o ile wydfuza sie wspomnia-
na droga hamowania, poniewaz zalezy to
od stopnia zuzycia amortyzatoréw, kon-
strukcji samochodu i rodzaju nawierzch-
ni. Mozna jednak przyja¢, ze najczesciej
dla predkosci poczatkowej 100 km/h
i 6-7-letnich amortyzatoréw jest to wzrost
0 2-7 metréw.

Objawy zwiastujace konieczno$é
wymiany amortyzatoréw
przesadne kotysanie sie nadwozia;
drgania kot wystepujgce po pokona-
niu nieréwnosci;
utrudnione prowadzenie (samochdd
,ptywa”);
wydtuzenie drogi hamowania;
anomalie w dziafaniu uktadu ABS
mimo jego petnej sprawnosci;
wycieki oleju z amortyzatora;
korozja tfoczyska;
negatywny wynik badania amortyza-
toréw;
inne uszkodzenia mechaniczne;
charakterystyczne zuzycie opon.

Zawsze parami

Amortyzatory wymieniamy zawsze para-
mi na danej osi. Z tego wzgledu wielu
producentéw pakuje je do opakowan
w kompletach po dwie sztuki. Aby za-
pewni¢ zrownowazone dziatanie zawie-
szenia, oba amortyzatory muszg znajdo-
wac sie w takim samym stanie roboczym.
Poniewaz nowy amortyzator nie ulegt
jeszcze zadnemu zuzyciu wewnetrzne-
mu, wspofpraca ze starym amortyzato-
rem bedzie skutkowa¢ nieréwng cha-

rakterystykg tfumienia na osi, co moze
spowodowa¢ nadmierng kompensacije
nowego amortyzatora, zwiekszajgc tym
samym ryzyko jego uszkodzenia i przed-
wczesne zuzycie.

Bardzo wazne jest, aby nie ,spraw-
dzac” jakosci amortyzatoréw przed mon-
tazem przez Sciskanie i rozprezanie w po-
zycji innej niz robocza.

Zestawy montazowe, ostony i odbojniki
O ile wymiana zuzytych odbojnikéw czy
montaz nowych oston wydaje sie czyn-
noscig oczywistg i nie wigze sie z duzymi
wydatkami, o tyle wymiana zestawow
montazowych kolumn, przez ktére rozu-
miemy gbrne pofaczenia miedzy kolum-
ng a nadwoziem pojazdu, bardzo czesto
jest pomijana. To istotny, dodatkowy
koszt dla klienta i trzeba wiedzie¢, w jaki
sposob uzasadni¢ taki wydatek.

Zestawy faczace kolumny zawiesze-
nia z nadwoziem odgrywajg wazng role
w zapewnieniu ptynnego, precyzyjnego
kierowania pojazdem, bez wibracji i hata-
su. W zaleznos$ci od wersji i konkretnego
rozwigzania sktadajg sie one wytacznie
z elementéw metalowo-gumowych lub
takze z tozyska o wysokiej wytrzymatosci.

Zuzyta guma zestawu nie jest w sta-
nie skutecznie eliminowac¢ hafasu, wibra-
cji i uderzen od nadwozia i kierownicy.
Objawy sg tudzaco podobne do proble-
mow z wywazeniem kot.

Zuzyte tozyska wytwarzajg nadmier-
ne tarcie, ktére zwieksza site potrzeb-
ng do skrecenia kota, szczegblnie przy
niskich predkosciach, i gdy samochdd
przyspiesza lub hamuje — czesto powo-
duje stukanie. tozysko, ktére jest nadal
uzywane po 130 000 kilometréw, moze
wymagaé¢ o 10-20% wiecej wysitku do
obrotu kota w poréwnaniu z nowym fozy-
skiem. W dodatku zuzyte lub uszkodzone
fozyska utrudniajg powrét amortyzatora
do potozenia $Srodkowego po zakretach
i ostrych manewrach. Oznacza to, ze kie-
rowcy muszg czesciej niz zwykle korygo-
wac kierunek jazdy.

Karygodne btedy montazowe

Nawet najlepsze amortyzatory i kom-
pleksowe podejécie do ich wymiany nie
poprawi bezpieczenstwa jazdy, jesli me-
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chanik zlekcewazy procedury montazo-
we i uszkodzi nowe czesci podczas ich
zaktadania.

Najczesciej popetnianymi bfedami sa:
przytrzymywanie ttoczyska za pomocg
szczypiec podczas skrecania kolumny
oraz nieprzestrzeganie prawidfowych
wartosci dokrecania  $rub.
W pierwszym przypadku dochodzi do
nieodwracalnego uszkodzenia ttoczyska,
w drugim — do uszkodzenia pofgczen
gwintowych. Innym btedem montazo-
wym jest zte osadzenie sprezyny w ko-
lumnie. W kazdym z powyzszych przy-
padkéw ewentualne reklamacje bedag
odrzucane jako nieuzasadnione.
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