DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Gorne mocowanie

kolumny MacPhersona

NOSCI JEZDNYCH

Prostota konstrukcji byfa mozliwa dzieki
przejeciu przez jeden zespot funkcji no-
$nej, zwrotniczej i amortyzujacej. Kolum-
na MacPhersona w typowym rozwigzaniu
skfada sie z wahacza poprzecznego, amor-
tyzatora, sprezyny i gérnego mocowania
amortyzatora. Mocowanie to znajduje sie
w gornej czesci kolumny i przykrecone
jest bezposrednio do nadwozia. Stanowi
wazny punkt przenoszacy sity statyczne
oraz dynamiczne z zawieszenia na nad-
wozie. Umozliwia rowniez skret két, przez
co petni role zwrotnicy. Sa to istotne funk-
cje, a mimo to element ten w odrdznieniu
np. od amortyzatoréw, sprezyn czy przegu-
bow kulistych, jest czesto pomijany pod-
czas napraw. Przyczynia sie do tego jego
lokalizacja w tzw. kielichu nadwozia, ktéra
powoduje, ze jest praktycznie niewidoczny,
oraz fakt, ze jego uszkodzenie moze nie da-
wac wyraznych objawdw.

Kompletne gérne mocowanie amortyza-
tora sktada sie z gumowej poduszki, tozy-
ska oraz dodatkowych elementéw monta-
zowych w postaci podktadek, miseczek czy
nakretek. Awarii moze ulec zaréwno wspo-
mniana poduszka, jak i fozysko.

Uszkodzenia elementu  gumowego
mogg by¢ nastepujace:

» rozerwanie lub rozwarstwienie gumy

(fot. 1i2);

» zmniejszenie lub zwigkszenie jej twar-
dosci;
» zmiana struktury (fot. 3).
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Rozerwanie gumy bywa skutkiem wy-

padku drogowego, eksploatacji pojazdu
na ztych nawierzchniach albo dziatania
nadmiernych sit w wyniku uszkodzenia
sprezyny lub amortyzatora.

/miane twardosci gumy powoduje
jej starzenie sie lub dziatanie zmiennych
temperatur.

Z kolei zmiana struktury jest zwykle
efektem dziatania agresywnych czyn-
nikéw w postaci ptynéw eksploatacyjnych,
olejow, zasolonej wody lub zmiennych
temperatur.

Brand of NTN corporation

Kazda z powyzszych usterek elemen-
téw gumowych moze mie¢ konsekwencje
w postaci zmniejszenia komfortu i pogor-
szenia wiasnosci jezdnych.

Zmniejszenie komfortu moze polegaé
m.in. na hafasliwej pracy zawieszenia
(stuki, piski, drgania przenoszone na
nadwozie).

Uszkodzenie gumowego elementu
czesto powoduje zmiany w geometrii
zawieszenia i wynikajgce z tego pogor-
szenie bezpieczenstwa. Guma pozba-
wiona odpowiedniej sztywnosci moze
tez dawa¢ poczucie ,ptywania” samo-
chodu przy pokonywaniu zakretow czy
nieréwnosci.

Do usterek tozyska zaliczamy:

> korozje (fot. 4),

p uszkodzenia statyczne — efekt Brinella
(fot. 5),
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b uszkodzenia mechaniczne, polegaja-
ce na wykruszeniu biezni lub znisz-
czeniu koszyka elementéw tocznych
(fot. 61 7).

Dla ochrony przed korozjg tozysko wy-

posaza sie w odpowiednie uszczelnienia

(fot. 8). Jesli ulegnag one uszkodzeniu,

to do wnetrza tozyska dostaje sie woda,

sél i zanieczyszczenia, powodujac jego
szybka destrukcje. W skrajnych przy-
padkach uszkodzenia uniemozliwiajg
obrot tozyska.

W samochodach bez wspomagania
kierownicy objawem takiej usterki jest
konieczno$¢ uzycia duzej sity do skre-
cenia kot. Jesli samochéd ma wspo-
maganie — usterka moze by¢ trudna do
wykrycia. W przypadku catkowitego za-
blokowania tozyska nastepuje skrecanie
sprezyny lub jej obrét w gniazdach mo-
cujgcych. Moze to spowodowaé uszko-
dzenie zaréwno sprezyny, jak i innych
czesci z nig wspotpracujgcych, wtacznie
z wyrwaniem punktéw mocujacych do
nadwozia. Objawem zatarcia fozyska
czesto sg stuki pojawiajace sie podczas
krecenia kierownicg na postoju. Jesli
w tym czasie dotkniemy sprezyny, to
wyczujemy pojawiajgce sie w niej okre-
SOWO naprezenia.

DOBRZE

W przypadku uszkodzenia mecha-
nicznego (np. w wyniku uderzenia ko-
fem w jaka$ przeszkode) takze moga po-
jawiac¢ sie okresowe stuki, zaréwno przy
kreceniu kierownica, jak i przy pokony-
waniu nierdwnosci.

Po stwierdzeniu uszkodzenia gorne
mocowanie amortyzatora nalezy oczy-
wiscie wymieni¢ na nowe. Takze przy
wykonywaniu innych prac zwigzanych
z demontazem kolumny amortyzatora
(wymiana amortyzatora, sprezyny) trzeba
zweryfikowac stan mocowania i w razie
watpliwoséci go wymieni¢. Ze wzgledu
na mozliwos¢ trudnych do wychwycenia
uszkodzen (np. utrata sztywno$ci gumy)
najbezpieczniejszym rozwigzaniem jest
montaz nowych mocowan wraz z no-
wymi amortyzatorami. Zapewni to dfugg
i bezawaryjng prace podzespotu.

Zawsze nalezy sprawdzi¢, czy moco-
wania sg kompletne i zawierajg wszyst-

kie potrzebne do montazu elementy.
Poza tozyskiem i poduszkg gumowg sg
to (zaleznie od typu pojazdu) nakretki,
podkfadki, miseczki itp. Wymiana musi
objg¢ wszystkie te elementy, a zadna zu-
Zyta cze$¢ nie powinna zosta¢ ponownie
zamontowana. Wazna jest tez kolejno$¢
montazu oraz (w przypadku, np. tozysk,
lub miseczek) takze strona, ktérg je za-
kfadamy. Niewtfasciwe utozenie sprezyny
w gniazdach spowoduje powstanie w niegj
szkodliwych naprezen, wywotujacych
trudne do lokalizacji dzwieki i przedwcze-
sne uszkodzenie zamontowanych czesci
(fot. 97 10).

Nalezy tez zwrdci¢ uwage na kierunek
montazu mocowan do nadwozia. Zalez-
nie od typu pojazdu mocowania moga
by¢ symetryczne i identyczne dla obu
stron lub niesymetryczne.

W przypadku mocowan niesymetrycz-
nych wystepuje rozrdznienie na prawg

i lewa strone. Mozna tez spotkac sie z sy-
tuacjg, gdy sposéb montazu mocowan
jest uzalezniony od tego, czy samochod
ma wspomaganie, czy nie.

Niepoprawny kierunek montazu gor-
nych mocowan amortyzatora spowoduje
pogorszenie prowadzenia pojazdu, wyni-
kajgce ze zmian geometrii zawieszenia,
a co za tym idzie — spadek bezpieczen-
stwa oraz trwatosci zamontowanych ele-
mentow.

Zastosowanie sie do wskazanych za-
lecen i montaz wysokiej jakosci elemen-
téw zapewni bezpieczng i odpowiednio
dfuga eksploatacje pojazdu. [ |
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