8 | MOTORYZACJA DZIS

Korespondencja z dunskiej fabryki firmy Budweg Caliper

Regenerowany zacisk niczym nowy

POETORE] GODZINY JAZDY POCIAGIEM OD KOPENHAGI, W MIEJSCOWOSCI ODENSE, ZNAJDUJE SIE
JEDNA Z NAJNOWOCZESNIEJSZYCH W EUROPIE FABRYK ZAJMUJACYCH SIE REGENERACJA ZACISKOW
HAMULCOWYCH. REDAKCJA ,AUTONAPRAWY” MIAEA OKAZJE PRZYJRZEC SIE NA ZYWO TECHNO-
LOGICZNEMU PROCESOWI REGENERAC]I ZACISKOW, KTORY REALIZOWANY JEST WE WSPOMNIANYM
ZAKLADZIE FIRMY BUDWEG CALIPER

Wraz z grupg dziennikarzy z Polski przy-

jechalismy przyjrze¢ sie blizej procesowi
regeneracji zaciskow hamulcowych. Bud-
weg Caliper rocznie dostarcza na rynek
automotive aftermarket ponad 800 tys.
zaciskow. Trafiajg one do dunskiego za-
ktadu z warsztatéw niemal z catej Europy.
Jak podkreslili nasi gospodarze, obecnie
asortyment zaciskdw hamulcowych oraz
przeznaczonych do nich czesci zamien-
nych pokrywa 98% modeli samochodéw
osobowych jezdzacych po europejskich
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drogach. Przektada sie to na ponad
4200 modeli zaciskéw hamulcowych
oraz 2400 referencji czesci zamiennych.

Surowiec

Przyjezdzajagce do fabryki w Odense
z warsztatéw i firm zajmujacych sie re-
cyklingiem pojazdéw zaciski trafiajg do
demontazu i czyszczenia. Zanim jednak
zostang rozmontowane, uwaznie przygla-
dajg sie im na sortowni wykwalifikowani
pracownicy. Ich wprawne oko pozwala

wychwyci¢ wiekszo$¢ uszkodzen elimi-
nujgcych zaciski z mozliwosci ich dalszej
regeneracji. Chodzi tu miedzy innymi
0 wszelkiego rodzaju pekniecia i uszko-
dzenia wynikajgce z niewfasciwej eks-
ploatacji, a takze — w wypadku zaciskow
zeliwnych — o ogniska korozji. Nawet nie-
wielka korozja moze przetozy¢ sie na po-
jawienie usterek, a tym samym — moz-
liwe zagrozenie bezpieczenstwa jazdy.
Dlatego trwato$¢ zacisku hamulcowego
jest Scisle powigzana z jego odpornoscig
na korozje, ktora z kolei zalezy od rodzaju
i jakosci zabezpieczenia powierzchni za-
cisku oraz jego elementéw.

To dlatego zabezpieczenie powierzch-
ni jest jednym z kluczowych aspektow
regeneracji. zaciski,
a w zasadzie korpusy, gdyz regenera-
cja ttoczkow i wiekszosci elementow
nie jest optacalna i lepiej zastgpi¢ je po
prostu nowymi elementami, trafiajg do
myjni. Emulsja myjaca do kilku uzy-
wanych w zaktadzie myjni dostarczana
jest w obiegu zamknietym. Zmniejsza
to nie tylko koszty, ale réwniez wptywa
na ochrone $srodowiska, redukujgc liczbe
odpadow.

Po kolejnej  kontroli  technicznej
i ewentualnie ponownym myciu bardziej
uporczywych zanieczyszczen, korpusy
trafiajg do galwanizerni. Proces galwani-
zacji ma na celu zapobiezenie pojawianiu
sie na regenerowanych zaciskach korozji,
ktdra mogtaby prowadzi¢ do uszkodzenia
ukfadu hamulcowego pojazdu. Korpu-
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sy zaciskéw hamulcowych Budweg sg
najpierw zabezpieczane galwanizacjg
cynkowg, a warstwe zewnetrzng tworzy
tréjwartosciowy chrom (Cry+). Takie
zabezpieczenie jest nie tylko trwate, ale
zapewnia réwniez odpowiednie wfasci-
wosci antykorozyjne. Zaciski wyrywkowo
badane sg pod kagtem zabezpieczenia
antykorozyjnego w komorze solnej, ktd-
ra pozwala zasymulowa¢ w skréconym,
72-godzinnym tesdcie wieloletnie oddzia-
tywanie warunkéw drogowo-atmosfe-
rycznych. Poréwnujac zaciski hamul-
cowe Budweg z innymi, dostepnymi na
rynku aftermarket, trzeba stwierdzi¢, ze
te pochodzace z dunskiej fabryki nie wy-
kazujag $ladow ani biatej korozji wynika-
jacej z utleniania cynku, ani czerwonej
— $wiadczacej o pojawieniu sie rdzy na
samym korpusie.

Montaz

Podczas regeneracji firma Budweg za-
wsze wymienia ttoczki, zawleczki i tu-
lejki na nowe elementy charakteryzujace
sie wysokg jakosScia, bezpieczenstwem
i odpornoscig na korozje. Kazdy element
dobierany jest pod katem rozwigzan
stosowanych w oryginalnych, nierege-
nerowanych produktach. Innymi sfowy,
w regenerowanych zaciskach Budweg
stosowane s3 takie same lub bardzo zbli-
zone elementy, wykonane z identycznych
materiatow. Wyjatkiem sa ttoczki feno-
lowe, zastepowane stalowymi ttoczkami
pokrytymi tréjwarto$ciowym chromem.
Stosowane do regeneracji rézne tfoczki
hamulcowe réwniez poddawane sg te-
stom w komorze solankowej, a nastepnie
poréwnywane z produktami firm konku-
rencyjnych.

Istotng czynnos$cig podczas montazu
zregenerowanego zacisku jest wiasci-
we naktadanie odpowiednio dobrane-
go smaru silikonowego oraz $rodkéw
smarnych. Pozwalajg one nie tylko na
prawidtowa prace zacisku, ale réwniez
dodatkowo zabezpieczajg zacisk przed
korozjg. Elementy gumowe majg réw-
niez istotny wptyw na dziatanie zacisku.
W szczegblnosci nalezy zwroci¢ uwage
na o-ringi stosowane na ttoczkach, a tak-
ze na uszczelki zapewniajgce szczelnos¢
ukfadu hydraulicznego. W celu uzyskania
pewnos$ci dotyczacej stosowanego ma-
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teriatu gumowego, wszystkie elementy
zostaty poddane badaniom w Dunskim
Instytucie Technologii.

O-ringi stosowane w zaciskach ha-
mulcowych Budweg majg nietypowy,
kwadratowy przekrdj i charakteryzuja sie

specyficznymi wtasciwosciami deforma-
cji. Dzieki nim ufatwione jest cofanie sie
ttoczka hamulcowego, czyli jego powro6t
do pozycji wyjsciowej. W ten sposéb uta-
twiono ruch tfoczka przy jednoczesnym
zachowaniu wymaganej szczelnosci.
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ALUMINIOWE KORPUSY ZACISKOW NIE
NADAJA SIE DO REGENERAC]I — DOSTAR-
CZAJA JE ZEWNETRZNI PRODUCENCI



