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Oleje silnikowe do samochodow
wyposazonych w instalacje LPG

Wspdtczesne silniki pracujg w wysokich
temperaturach i przy wysokich cisnie-
niach roboczych. Sprzyja to utlenianiu
oleju i negatywnie wptywa na ich struktu-
re molekularng, co prowadzi do wzrostu
oporu, zanieczyszczen i generuje osady
w silniku. Zasilanie gazem moze te zja-
wiska intensyfikowa¢, zwfaszcza jesli za-
montowana instalacja jest stabej jakosci
lub zostata niewtasciwie zestrojona.
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KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

GAZ MA NIECO INNE WEASCIWOSCI NIZ BEN-
ZYNA. CZY Z TEGO POWODU DO SILNIKOW
WYPOSAZONYCH W LPG NALEZY UZYWAC
SPECJALNYCH OLEJOW?

Istotne réznice

Jednym z najwazniejszych czynnikéw
wptywajacych na funkcjonowanie insta-
lacji gazowej jest temperatura spalania
LPG. W przypadku benzyny jest ona niz-
sza niz w przypadku silnika zasilanego
gazem. Wyzsza i utrzymujgca sie przez
dfuzszy czas temperatura w komorze
spalania prowadzi do podniesienia tem-
peratury catego silnika, co bezposrednio
wptywa na trwafo$¢ uktadu cylindrowo-
ttokowego. Odprowadzanie ciepta z tych
bardzo gorgcych miejsc w silniku stanowi
jedng z gtownych funkcji oleju.

W przypadku silnikow dobrze wspdt-
pracujgcych z gazem odchytki tempera-
turowe mieszczg sie w granicach rezerw
konstrukcyjnych.

Temperatura a olej

Wyzsza temperatura nie pozostaje jednak
bez wptywu na olej silnikowy — przyspie-
sza jego utlenianie. Zjawisko to pogarsza
parametry smarne i pompowalnosc oleju,
co z kolei prowadzi do wzrostu lepkosci
oleju, podnoszenia jego liczby kwasowe;.
To moze spowodowac generowania szla-
mow, ktdre osadzajg sie na elementach
silnika. Ostatniemu zjawisku sprzyja
rowniez nitrowanie oleju — niepozadany
stan, ktéry wskazuje na nasycenie oleju
zwigzkami tlenkéw azotu. Ich reakcja
z weglowodorami, bedgcymi w sktadzie
oleju silnikowego, powoduje powstawa-
nie azotanéw organicznych. Moze mie¢

to destrukcyjny wptyw na dziatanie do-
datkéw uszlachetniajgcych w oleju, ktére
sg stopniowo niwelowane.

Oddziatywanie siarki

Innym waznym czynnikiem w przypadku
paliwa LPG i jego wptywu na olej silniko-
wy jest zawarta w nim siarka, poniewaz
jest jej znacznie wiecej niz w benzynie.
Gaz spalany w komorze spalania jest
przenoszony w postaci kwasnych zwigz-
kéw do skrzyni korbowej, a tym samym
do oleju. Powoduje to zakwaszenie oleju,
co moze skutkowac korozjg czesci me-
chanicznych silnika (gtéwnie tulei wyko-
nanych z metali niezelaznych), zmiana
jego lepkosci i pompowalnosci oraz po-
wstawaniem osadéw. Stanowi to jeden
z powodow, dla ktorych rekomendowane
sg krotsze okresy pomiedzy wymianami
przy stosowaniu LPG.

Whioski

Jakich zatem olejéw nalezy uzywa¢ do
silnikéw  wyposazonych w instalacje
LPG?

Jesli  stosujemy
oleje potsyntetyczne
lub syntetyczne naj-
wyzszej jakosci, takie
jak np. TotalEnergies,
to wszystko jest w po-
rzadku, poniewaz do-
skonale  wywigzuja
sie z postawionego
im zadania. Trzeba
tylko zwrdci¢ uwage
na ich wifasciwosci,
aby spetfniaty zalecang przez producenta
samochodu klase jakosciowg i lepkoscio-
wa. Ze wzgledu na zakwaszanie oleju za-
leca sie jednak skrécenie interwatu mie-
dzy wymianami oleju od 30% do 50%.

Osoby stosujgce najtansze, mineralne
oleje silnikowe powinny natomiast roz-
wazy¢ wymiane dotychczasowego oleju
na produkt wyzszej jakosci. [ |
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Trzeba dokrecac z wyczuciem

MOOG, CZOLOWY PRODUCENT ELEMENTOW ZAWIESZENIA, PRZYPOMINA, ZE PODCZAS
MONTAZU NOWYCH CZESCI NIE NALEZY NADUZYWAC KLUCZY PNEUMATYCZNYCH. STO-
SOWANA W NICH REGULACJA SItY DOKRECANIA MA JEDYNIE CHARAKTER ORIENTACYJNY.
ODPOWIEDNIE WARTOSCI MOMENTU MOZNA PRECYZYJNIE PRZYKEADAC WYLACZNIE

ZA POMOCA KLUCZA DYNAMOMETRYCZNEGO

Dzi$ trudno sobie wyobrazi¢ prace bez
uzycia klucza pneumatycznego w warsz-
tacie samochodowym. Specjalisci z firmy
MOOG ostrzegajg jednak, ze o ile przy
odkrecaniu pofaczen takie narzedzie od-
daje nieocenione ustugi, o tyle podczas
dokrecania nalezy korzysta¢ z niego
z rozwagg. Przyfozenie zbyt duzego mo-
mentu moze uszkodzi¢ $ruby i nakretki,
z kolei za stabe — nie zapewni odpowied-
niej stabilnosci potaczenia.

Oczywiscie, sita dokrecania zalezy od
ustawienia regulacyjnego pokretta, jed-
nak duzy wptyw odgrywaja jeszcze dwa
inne czynniki: rodzaj klucza i wartos¢
ci$nienia w instalacji pneumatyczne;.
Mozna przyja¢, ze solidny, duzy klucz
wpiety do szczelnej instalacji z wydajnym
kompresorem dokreci nakretki znacznie
mocniej niz klucz budzetowej marki pod-
faczony do taniego kompresora.

Dokrecanie Sruby/nakretki  kluczem
pneumatycznym, a nastepnie bezmys$ine
~poprawianie” kluczem dynamometrycz-
nym jest ryzykowne. Je$li klucz pneu-
matyczny bedzie ustawiony w najlzej-
szym trybie, to kluczem dynamometrycz-
nym faktycznie dokrecimy nakretke/Srube
i wszystko jest w porzadku. Gorzej, jesli
klucz pneumatyczny ustawiony w pozy-
cji MAX dokreci pofgczenie zbyt mocno.
Wowczas klucz dynamometryczny bedzie
jedynie ,przeskakiwat”, co w zaden spo-
sob nie zmniejszy momentu dokrecenia
do zalecanej wartosci.

Niestety, proceder taki pokutuje
w warsztatach przy zakfadaniu kot. Nie-
do$wiadczony mechanik dokreca je mak-
symalnie ,pneumatyky”, a pézniej tylko

sprawdza kluczem dynamometrycznym,
czy sg dokrecone, co jest oczywistym
btedem. Pomijajac mozliwe przecigzenie
materiatu, tak dokreconych kot zazwy-
czaj nie da sie odkreci¢c w warunkach
polowych.

Typowe uszkodzenia
W wyniku przytozenia zbyt duzego
momentu dziatania sity moze dojs¢ do
nadwerezenia gwintu. W szczegélnym
przypadku moze sie on nawet zerwac
w chwili dokrecania lub podczas na-
stepnej naprawy, kiedy nakretka/sruba
zostanie ponownie odkrecona i dokreco-
na. W niektérych modelach samochodéw
w taki spos6b mozna uszkodzi¢ Sruby
mocujace kota!l

Powaznym problemem sg uszkodze-
nia tozysk. Zawsze tam, gdzie dokreca
sie je z zalecanym momentem, nale-
zy zrobi¢ to recznie z uzyciem klucza
dynamometrycznego. Zbyt mocne dokre-
cenie fozyska kluczem pneumatycznym
moze uszkodzi¢ tozysko na tyle, ze polu-
zowanie i ponowne dokrecenie kluczem
dynamometrycznym juz go nie uratuje.

W przypadku dokrecania tozysk ob-
serwuje sie coraz wieksze ,wyczucie”
mechanikéw, ale w przypadku dokreca-
nia sworzni kulowych wahaczy lub drgz-
kéw wcigz praktykowane jest dokrecanie
kluczem pneumatycznym z maksymal-
na sitg. O ile same potaczenia gwinto-
we sg projektowane z duzym zapasem
(zwtaszcza w przypadku wahaczy), o tyle
wktadki, ktére wewnatrz wahacza mocu-
ja sworznie kulowe, majg juz okreslong
wytrzymatosc.

Przytozenie zbyt duzego momentu do-
krecania moze spowodowac ich odksztat-
cenie, co bardzo szybko przetozy sie na
powstanie ewentualnych luzéw. Kluczem
pneumatycznym fatwo tez uszkodzi¢ gu-
mowe osfony sworzni, ostabiajac ich od-
porno$¢ na korozje.

Kiedy uzywac klucza
dynamometrycznego?
Do dokrecania cze$ci ukfadu kierowni-
Czego i zawieszenia zawsze nalezy uzy-
wac klucza dynamometrycznego. Zapew-
nia on wiekszag doktadno$¢ przy montazu
cze$ci MOOG i umozliwia mechanikowi
kontrolowanie momentu dokrecania.
Uzycie klucza dynamometrycznego do
dokrecania zaleca sie takze przy wymia-
nie két i dokrecaniu Srub/nakretek.
Podczas dokrecania potaczenia gwin-
towanego  kluczem  pneumatycznym
trzeba ustawi¢ mozliwie najmniejszy
moment sity dokrecania, a ostateczne
dociagniecie wykona¢ kluczem dynamo-
metrycznym.

Opracowanie na podstawie
materiatow MOOG
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