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Kogo elektromobilnosc

pozbawi pracy?

SKAZANIE SILNIKA SPALINOWEGO

NA SMIERC OZNACZA NIEUCHRONNA
REDUKCJE MIEJSC PRACY. STOWARZY-
SZENIE DYSTRYBUTOROW I PRODU-
CENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH
ORAZ POLSKA ORGANIZACJA PRZE-
MYSEU I HANDLU NAFTOWEGO NIE
PRZEWIDUJA, BY UPOWSZECHNIENIE
ELEKTROMOBILNOSCI MOGLO TE
STRATY WYROWNAC

Nie od dzi$ wiadomo, ze wptyw elektro-
mobilnosci na motoryzacyjny rynek pra-
cy bedzie powazny. W Europie powstajg
pierwsze raporty dotyczace tego zagad-
nienia. Do$¢ wspomnie¢, ze elektryki
maja prawie o jedng trzecig mniej czesci
niz pojazdy z napedem konwencjonal- Wedtug scenariusza optymistycznego,
nym. Producenci aut elektrycznych liczg  dzieki upowszechnieniu  elektromobil-
na to, ze ich pojazdy znajdg nabywcéw. nosci przybedzie okoto 6 tysiecy nowych
Nie jest to jednak oczywiste, biorgc pod  miejsc pracy. BCG zaznacza przy tym, ze
uwage obecne ceny, niewystarczajacg ziszczenie sie scenariusza umiarkowane-
infrastrukture do fadowania, niskg spo- g0, a zwtaszcza optymistycznego, wyma-
teczng akceptowalnos$¢ i szereg innych  ga intensywnych dziafan panstwa, stymu-

Scenariusz pesymistyczny, ktory, jak
wskazujg autorzy, jest podstawa raportu,
przewiduje, ze wdrazanie elektromobilno-
$ci spowoduje ubytek 17 tysiecy miejsc
pracy. Scenariusz umiarkowany zakfada
znikniecie jedynie 5 tysiecy stanowisk.

czynnikow.

Dla wielu producentéw czesci moto-
ryzacyjnych oznacza to koniec produkcji
na pierwszy montaz i dostarczanie pro-
duktéw juz tylko na rynek wtérny, ktéry
dla pojazdéw spalinowych bedzie sie sys-

tematycznie kurczyt.

W Polsce raport tego typu przygotowa-
ny przez firme Boston Consulting Group
Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych — organizacja bran-
zowa kreujgca rynek elektromobilnosci
w naszym kraju. Przedstawia ona trzy
mozliwe scenariusze wptywu transforma-
cji sektora transportu na rynek pracy do
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lujgcych rynek pojazdéw elektrycznych
i rozwoj infrastruktury potrzebnej do ich
tadowania.

Niestety, scenariusze optymistyczne
realizujg sie nader rzadko. W ocenie
SDCM i POPIHN realny wydaje sie je-
dynie wariant pesymistyczny, przy czym
redukcja miejsc pracy moze okazac sie
wieksza niz przewidujg autorzy raportu.

Stwierdzenie, ze Polska jest zagtebiem
produkcji czesci i komponentéw trafnie
okre$la role, jakg ten sektor odgrywa
w krajowej gospodarce. Daje on zatrud-
nienie ok. 154 tysigcom pracownikéw
i zapewnia wptywy do budzetu panstwa
rzedu 25 miliardéw ztotych.

Zdecydowana wiekszo$¢ producen-
tow wytwarza czesci i komponenty do
pojazddw konwencjonalnych. Wedtug da-
nych Uniwersytetu Jagiellonskiego, w Pol-
sce dziata 147 zaktaddw zajmujgcych sie
produkcjg czesci zwigzanych z uktadem
napedu, ktére generujg 55 000 petno-
etatowych miejsc pracy. Do tego nalezy
doliczy¢ na przykfad producentéw ttumi-
kow etc. Wszystkie te etaty sg zagrozone.

W sektorze ustug zwigzanych z eks-
ploatacjg pojazdéw pracuje obecnie po-
nad 145 tysiecy mechanikéw i innych
specjalistéw. Szacunkowa warto$¢ ryn-
ku czesci i ustug naprawczych siega
36 miliardéw ztotych. Rynek ten zapew-
nia ciggto$¢ funkcjonowania catego tan-
cucha produkcji i dystrybucji czesci mo-
toryzacyjnych i daje zatrudnienie tacznie
prawie 190 tysigcom pracownikdw.

Przewidujgc  skutki  postulowanego
przez Komisje Europejska, przymu-
sowego  przestawienia  europejskiego
przemystu motoryzacyjnego na elektro-
mobilno$¢, nalezy pamieta¢, ze sama
liczba etatéw zwigzanych bezposrednio
z produkcjg czesci stanowi element wiek-
szej cafosci. Trzeba jeszcze uwzgledni¢
te miejsca pracy, ktére zostang utra-
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cone w obszarach powigzanych z wy-
dobyciem, produkcjg i sprzedazg paliw
(w tym biopaliw), olejéw silnikowych,
przektadniowych i innych, catym zaple-
czem naukowym oraz infrastrukturg w po-
staci rafinerii, terminali paliwowych, ruro-
ciggdw, zbiornikdw, cystern, laboratoriéw,
firm zapewniajacych rézne ustugi serwi-

sowe, a takze ponad 7700 stacji paliw.
Zniknie wiele miejsc pracy w administracji
panstwowej i organach zwigzanych cho-
ciazby z nadzorem, szkoleniami i kontrolg
tego rynku. Zakazanie produkcji silnikow
spalinowych to takze wyrok na polskg
branze autogazu, ktéra — obok wtoskiej —
jest najwieksza w Europie.

PHEV i paliwa alternatywne

Wprawdzie rozwdj elektromobilnosci be-
dzie kreowat nowe miegjsca pracy, jednak
nie skompensuje to strat wynikajgcych
z wykluczenia technologii silnikéw spa-

EKONOMIA, BIZNES, MARKETING | 13

linowych. Koszt baterii do samochodu
elektrycznego stanowi dzi§ okoto 40%
jego wartosci, tymczasem Europa ma
ograniczone mozliwosci produkowania
elektrod. Nowe inwestycje pozwalajg
sgdzi¢, ze w Europie zwiekszy sie po-
ziom zatrudnienia w zaktadach integra-
cji ogniw i pakietéw baterii, jednak ze

wzgledu na zautomatyzowanie tej pro-
dukcji miejsc pracy bedzie tam znacznie
mniej niz w fabrykach stanowiagcych po-
zostate ogniwa fancucha dostaw baterii,
a ulokowanych przede wszystkim w Azji.
W Europie natomiast zagrozonych zosta-
nie 400 tys. miejsc pracy w przemysle
metalurgicznym, ktére zwigzane sg z pro-
dukcjg silnikow spalinowych.

Branza motoryzacyjna zdaje sobie
sprawe, ze osiaggniecie neutralnosci kli-
matycznej w transporcie jest niezbedne.
Wskazuje jednak, ze mozna to zrobi¢, nie
wykluczajac technologii silnikéw spalino-

wych oraz wykorzystujgc do tego sektor
paliwowy, co pozwoli utrzymac dotychcza-
sowe miegjsca pracy. Takim rozwigzaniem
sg pojazdy PHEV (Plug-in Hybrid Electric
Vehicle), czyli hybrydy z mozliwoscia fa-
dowania ze zrédta zewnetrznego.

Przykfad daje Kalifornia, gdzie od lat
obowigzujg najostrzejsze normy eko-
logiczne. CARB (California Air Resour-
ces Board) — agencja odpowiedzialna za
regulacje zwigzane z emisjg — udzielita
wsparcia rozwojowi pojazdéw PHEV
z zasiegiem 80 km na napedzie elek-
trycznym. Taki dystans w praktyce
pokrywa przecietne dzienne zapotrze-
bowanie, zapewniajagc w ten sposob
zerowg emisje. Samochody PHEV nie
ograniczajg przy tym mozliwosci podrd-
zowania na dtugich trasach dzieki nape-
dowi konwencjonalnemu. Takie pojazdy
sg tansze od samochoddéw w petni elek-
trycznych, a wiec bardziej dostepne dla
mniej zamoznych klientéw.

Wykorzystanie hybryd plug-in mozna
pofaczy¢ z zastosowaniem paliw alter-
natywnych: zaréwno odnawialnych po-
chodzenia niebiologicznego (RFONBO),
produkowanych gféwnie z energii odna-
wialnej, jak i paliw weglowych pochodza-
cych z recyklingu (RCF), wytwarzanych
z odpadow tworzyw sztucznych i gazéw
przemystowych. Takie paliwa zapewnia-
ja neutralny bilans klimatyczny, podczas
gdy pojazdy elektryczne sg bezemisyjne
wyfacznie wtedy, kiedy zasila je prad
z energii odnawialnej. Na razie w Polsce
jest to niemozliwe, a dekarbonizacja na-
szej energetyki zajmie dtugie lata.

Opracowanie na podstawie
materiatéw SDCM

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sa bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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