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Na torze Silesia Ring odbyła 
się impreza szkoleniowa zor­
ganizowana przez firmy: Bud­
weg, Hart oraz TMD Friction, 
właściciela marki Textar.

W spotkaniu wzięli udział 
właściciele i pracownicy 
warsztatów samochodowych, 
którzy zostali zaproszeni 
przez spółkę Hart – współ­
pracującego z TMD Friction 
i Budwegiem dystrybutora 
motoryzacyjnych części za­
miennych. Część szkoleniowa 

Szkolenie w Silesia Ring

poświęcona była układom ha­
mulcowym. Specjaliści dzielili 
się z mechanikami wiedzą 
na temat oryginalnych czę­
ści zamiennych oferowanych 
przez Textar oraz regenerowa­
nych zacisków hamulcowych, 
w których specjalizuje się 
Budweg.

Na uczestników czekały 
atrakcje. Jedną z nich była 
wirtualna rzeczywistość Texta­
ra, w której można było przy­
gotować własną mieszankę 

materiałów stosowanych do 
wytwarzania klocków hamul­
cowych. Produkt był od razu 

sprawdzany za pomocą testo­
wego pojazdu poruszającego 
się również w środowisku VR.

Emocje budziły też przejaz­
dy po prawdziwym torze sa­
mochodami sportowymi. Go­
ście mieli do dyspozycji auta, 
takie jak ferrari, lamborghini  
i bolidy KTM. 

Wydarzenie na torze Si­
lesia Ring było kolejną, po 
niedawnym Textar Brake Cli­
nic, okazją do spotkania się 

Europejski przemysł motory­
zacyjny zmaga się z gigan­
tycznymi kłopotami, których 
polscy producenci mogą nie 
wytrzymać. Przemysł samo­
chodowy, który od wielu mie­
sięcy mierzy się z kryzysem 
w dostawach półprzewodni­
ków i deficytem specjalnych 
gatunków stali, stanął przed 
nowym zagrożeniem, jakie 
stwarza brak magnezu. Metal 

ten stanowi niezbędny skład­
nik stopów aluminium, które 
jest jednym z podstawowych 
materiałów wykorzystywa­
nych w produkcji silników, 
skrzyń biegów, układów kie­
rowniczych i wielu innych 
komponentów.

Kryzys wywołało nagłe 
ograniczenie produkcji ma­
gnezu w Chinach, które za­
pewniały dotąd blisko 90% 
światowej podaży tego meta­
lu. Większość hut ulokowana 
jest w mieście Yulin, gdzie 
władze zdecydowały o za­
mknięciu do końca roku 35 
z 50 tych zakładów, a pozo­
stałym nakazały zmniejszenie 
produkcji o połowę. Chiny 
zmagają się z kryzysem ener­
getycznym, a wytop magnezu 

jest wyjątkowo energochłon­
ny.

Ponadto metal ten jest bar­
dzo trudny do przechowywa­
nia, ponieważ szybko się utle­
nia. Gdyby zatem Chiny nie 
zwiększyły szybko produkcji, 
zapasy tego surowca mogą 
spaść do dramatycznie nis­
kiego poziomu. A ponieważ 
magnezu nie da się niczym 
zastąpić, przemysł motory­
zacyjny mógłby znaleźć się 
w trudnej sytuacji. 

Problemy z podażą magne­
zu znalazły odzwierciedlenie 
w cenach tego surowca. Ma­
gnez importowany do Europy 
podrożał w ostatnich tygo­
dniach o 75%, osiągając re­
kordowy pułap przekraczający 
9 tys. dolarów za tonę. 

European Aluminium, or­
ganizacja zrzeszająca euro­
pejskich producentów, zwró­
ciła się do Unii Europejskiej 
i rządów krajowych o roz­
poczęcie pilnych rozmów ze 
stroną chińską. W memoran­
dum stwierdzono, że obecna 
sytuacja jest konsekwencją 
ryzyka, jakie podjęto, uzależ­
niając europejską gospodarkę 
od importu kluczowych kom­
ponentów i surowców z Chin. 
W przeciwieństwie do Unii 
Europejskiej, która w pełni po­
lega na chińskich dostawcach 
magnezu, Stany Zjednoczone 
utrzymały własną produkcję, 
choć i tak nie jest ona wystar­
czająca do tego, by w pełni 
zaspokoić potrzeby amery­
kańskiego przemysłu.

SDCM informuje o kolejnych niedoborach surowców

z klientami warsztatowymi re­
gularnie korzystającymi z pro­
duktów marki Textar.
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