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Akumulatory dla systemu start&stop

Diagnostyka i wymiana

Głównym parametrem, który charak­
teryzuje akumulatory do samochodów 
wyposażonych w system start&stop, jest 
wysoka zdolność przyjmowania ładunku 
(DCA). Daje to gwarancję, iż w krótkich 
interwałach czasowych pomiędzy zatrzy­
maniami i rozruchami pojazdu akumu­
lator zostanie ponownie doładowany do 
swojej nominalnej pojemności.

Standardowy akumulator będzie w ta­
kim trybie pracy permanentnie niedołado­
wany, powodując nieodwarcalne zasiar­
czenie masy aktywnej, co w konsekwencji 
doprowadzi do jego przedwczesnej de­
strukcji, czyli „śmierci baterii”.

Akumulatory do aut z systemem start& 
stop produkowane są w dwóch techno­
logiach: z użyciem dodatku węglowego 
lub specjalnej maty absorbującej. O tym, 
która z nich zostanie zastosowana, decy­
duje producent samochodu.

Symbol EFB to skrót angielskiego okre­
ślenia Enhanced Flooded Battery i ozna­
cza wzmocniony akumulator kwasowy. 
Akumulatory tego typu powstały głównie 
z myślą o samochodach wyposażonych 
w system start&stop, lecz również bardzo 
dobrze pracują w pojazdach standardo­
wych.

AGM (ang. Absorbent Glass Mat) to 
również technologia akumulatorowa wy­
korzystywana do produkcji baterii dla 
samochodów z systemem start&stop. Jej 
podstawą jest zastosowanie specjalnej 
maty pochłaniającej elektrolit, dzięki cze­
mu akumulator jest niemal w 100% nie­
wylewny. 

Wymiana baterii może być przeprowa­
dzona wyłącznie z użyciem zamiennego 
akumulatora przeznaczonego jednoznacz­
nie do obsługiwanego modelu pojazdu. 
Producenci samochodów zalecają naj­
częściej wymianę na ten sam typ aku­
mulatora, jaki oryginalnie zamontowano 
w samochodzie. Trwają jednak badania 
i próby stosowania akumulatorów typu 
EFB i AGM zamiennie.

W 2021 roku na rynek trafiła druga 
generacja akumulatorów Galaxy EFB II 

Akumulatory w pojazdach z systemami 
start&stop powinny być zawsze wymie­
niane w specjalistycznym warsztacie, 
ponieważ tylko profesjonalna wymiana 
i użycie właściwego typu akumulatora 
może zapewnić prawidłowe działanie 
systemu start&stop i osiągnięcie pożąda­
nego zmniejszenia zużycia paliwa i emisji 
CO2. W przypadku wielu pojazdów z sys­
temem start&stop wymiana akumulatora 
wymaga też użycia odpowiedniego teste­
ra diagnostycznego, dostosowania aku­
mulatora do danego samochodu i zapro­
gramowania jego danych technicznych, 
takich jak pojemność i numer seryjny.

Obecnie już ponad 80% nowych pojazdów korzysta z systemu 
start&stop, wyłączającego silnik podczas nawet krótkiego 
postoju. Częste uruchomienia pojazdu powodują, że wymaga 
on specjalnego typu akumulatora, który zdolny jest reali-
zować wzmożoną liczbę rozruchów. Tymczasem właściciele 
kilkuletnich samochodów często nawet nie wiedzą, jakiego 
typu akumulator został zamontowany fabrycznie 
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przygotowana przez Autopart, polskiego 
producenta baterii do wszystkich typów 
pojazdów samochodowych. Celem produ­
centa była poprawa parametrów rozrucho­
wych, zwiększenie zdolności przyjmowa­
nia ładunku przy jednoczesnym obniżeniu 
zużycia wody, a także wzrost odporności 
na korozję oraz zwiększenie trwałości cy­
klicznej akumulatorów. 

W przygotowaniu postawiono więc na 
zmianę kompozycji masy czynnej, opty­
malizację konstrukcji kratki pod kątem 
lepszego przylegania materiału aktywnego 
oraz nowy rodzaj materiału węglowego 
Nano Power Carbon. Ponadto zmieniono 
konstrukcję labiryntową wieczka, dzięki 
której skroplony elektrolit odprowadzany 
jest z powrotem do cel. 

Prawidłowe diagnozowanie
Na rynku dostępnych jest wiele różnych 
ręcznych testerów do diagnozowania 
stanu akumulatora. Zazwyczaj dobrze 
wskazują one problemy, ale zawsze nale­
ży brać pod uwagę następujące zastrze­
żenia:
	nie są to niezawodne metody spraw­

dzania zdolności rozruchowej nowego 
akumulatora, nadają się raczej do oce­
ny akumulatorów wadliwych lub uży­
wanych;

	różne marki testerów, a nawet różne 
ich modele, mogą dawać różne wyniki 
odczytu.

Odmienne konstrukcje akumulatorów 
mogą znacząco wpływać na odczyt prze­
prowadzony za pomocą cyfrowego teste­
ra przewodności, ze względu na koniecz­
ność stosowania wspólnych algorytmów. 
Na przykład akumulatory o dużej trwa­
łości mają tendencję do przenoszenia 
większej ilości materiału i większej gęsto­
ści, co zwykle wykazuje niższe napięcie 
początkowe, ale dłuższe czasy rozłado­
wania. Cyfrowe testery mogą prawdziwie 
określać tylko początkową wewnętrzną 
rezystancję akumulatora w konkretnym 
jego stanie, a nie ilość materiału, co 
może powodować znaczną różnicę mię­
dzy wskazywanymi danymi prądu rozru­
chu a rzeczywistymi danymi uzyskanymi 
w laboratorium (w zakresie rzeczywistych 
obciążeń zgodnie z odpowiednią normą 
dla danego akumulatora).Fo
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Dodatek Nano Power Carbon
wysoka zdolność przyjmowania ładunku
wysoka wytrzymałość na pracę mikrocykliczną

Zoptymalizowana konstrukcja płyt
zwiększona wytrzymałość, wyższe prądy rozruchu

Optymalny kształt odlewów
odporność na wstrząsy i wibracje

Membrana semisyntetyczna pokrywająca powierzchnię
wyższa trwałość cykliczna

Zmieniona receptura masy aktywnej i zwiększona  
jej adhezja do kratki
wydłużona praca cykliczna

Specjalny stop kratki elektrody dodatniej  
zwiększona odporność na korozję, wysoka niezawodność
Zmienna geometria kratki 3D  
wysoka niezawodność

Zmieniona konstrukcja labiryntowa wieczka
eliminacja oparów elektrolitu

Zestaw wkładek antywybuchowych

Autopart jest polskim producentem 
akumulatorów do wszystkich typów 
pojazdów. Firma została założona bli­
sko 40 lat temu w Mielcu, gdzie do 
dziś znajduje się zakład produkcyjny 
bazujący na nowoczesnym parku ma­
szynowym. Roczna produkcja wynosi 
2,5 mln akumulatorów, które trafiają 
do 50 krajów na całym świecie. 

Schemat konstrukcji wewnętrznej akumulatora Autopart Galaxy EFB II

Odczyty prądu rozruchu można mie­
rzyć zgodnie z wieloma międzynarodowy­
mi normami, takimi jak: SAE, EN, DIN. Na 
odczyt testera ręcznego wpływa również 
stan kabli i złączy biegunowych. Dwu- lub 
trzyletni akumulator może służyć jeszcze 
przez wiele lat, ale ze względu na zużycie 
często wykazuje tylko 75% odczytu jego 
stanu. Ogólnie rzecz biorąc, cyfrowy tester 
daje najlepsze informacje na temat oceny 
podejrzanych lub używanych akumulato­
rów, ale należy uwzględniać wczesniejsze 
zastrzeżenia podczas korzystania z tego 
rodzaju mierników.                                  n


