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Koniec motoryzacji?

Ostatnio zaczatem zastanawiac sie, jak za kilka lat bedzie wygladat rynek uzywanych samochoddw
w Polsce. Komisja Europejska przyjeta bowiem w lipcu br. pakiet legislacyjnych zmian, ktére zobo-
wigzg koncerny motoryzacyjne do obnizenia, w poréwnaniu z poziomami z 2021 r., Sredniej emisji
CO, w nowych samochodach osobowych i dostawczych 0 55% od 2030 r. i 0 100% od 2035 r.
W praktyce oznacza to, ze wszystkie nowe samochody rejestrowane od 2035 roku na terenie Unii
Europejskiej nie bedg mogty by¢ juz wyposazone w silniki spalinowe.

Jak wiadomo, obecnie najwiekszym Zrodfem samochoddw uzywanych, nie tylko dla Polakdw, ale
réwniez dla pozostatych krajow Srodkowej i wschodniej Europy, sa Niemcy. Tacy producenci, jak
m.in., Volkswagen czy Ford, zapowiadajg z roku na rok coraz wiekszy udziat w swojej sprzedazy
samochodow elektrycznych, a w latach 2030-2033 planujg catkowite zaprzestanie produkcji po-
Jazddw spalinowych. Teoretycznie wiec, w ciggu 3-5 lat ilos¢ samochoddw elektrycznych na rynku
niemieckim powinna systematycznie rosngé, a za 8 do 10 lat ,elektryki” z drugiej reki powinny by¢
szeroko dostepne.

Jest jedno matfe ale. Barierg dla ewentualnych klientdw elektrycznych aut uzywanych sg i beda
nadal ceny. Z przeprowadzonej przez AAA Auto w lipcu 2021 r. analizy rynku wynika, ze obecnie
w Polsce mediana ceny uzywanego samochodu wynosi 20 900 zfotych. W tej kwocie mozna na-
by¢ 10-12-letnie auto o przebiegu ponad 179 tys. kilometréow. Samochody elektryczne sa duzo
drozsze, ich cena zaczyna sie od 120 tys. zf, i to w segmencie zwyktych miejskich, dos¢ skromnie
wyposazonych kompaktow. Kupujg je zamozniejsi klienci, ktdrych sta¢ na nowy samochdd, a wiec
grupa 0s6b zainteresowanych matfo wyeksploatowanymi, uzywanymi pojazdami bedzie juz na star-
cie ograniczona.

Tanszy samochdd elektryczny, taki na miare mozliwosci finansowych typowego polskiego klienta,
bedzie zatem dos¢ mocno wyeksploatowany. Pytanie, jak bedzie za kilka lat wygladat rynek czesci
zamiennych | — przede wszystkim — akumulatorow. Wyeksploatowany akumulator drastycznie ob-
niza bowiem zasieg pojazdu, nawet do wartosci ponizej 100 km na jednym tfadowaniu. A kupno
nowego kompletu to juz wydatek rzedu nawet 70 tys. zt.

Pozostaje wiec regeneracja, ale z tg tez nie wiadomo, jak bedzie za kilka lat. Obecnie firm rege-
nerujacych akumulatory NiMH do hybryd jest sporo, jednak ofert regeneracji akumulatoréw Li-lon
uzywanych w elektrykach mozna szukac ze swiecg, a ich efekt nie jest do korica satysfakcjonujacy.
Co gorsza, rzad niemiecki zaczyna cos niesmiato wspomina¢ o dopfatach do utylizacji akumula-
toréw pochodzacych z aut elektrycznych. Oznacza to, ze rynek uzywanych samochodoéw naszych
zachodnich sgsiaddw moze zosta¢ dodatkowo wydrenowany dopfatami recyklingowymi.

Czy to zapowiedz zmierzchu indywidualnej motoryzacji w naszym kraju?
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