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Elektryczna mobilnos¢ i opony

Biafa ksiega Continentala

BIAEA KSIEGA CONTINENTALA OFERUJE WGLAD W ROZWOJ OPON DLA ALTERNATYWNYCH
SYSTEMOW NAPEDOWYCH, ZAWIERA INFORMACJE NA TEMAT TECHNOLOGII OPON DLA PO-
JAZDOW ELEKTRYCZNYCH ORAZ OPISUJE PIERWSZE PROJEKTY PILOTAZOWE I RZECZYWISTE
DOSWIADCZENIA. MOBILNOSC ELEKTRYCZNA PROWADZI DO PRZESUNIECIA PUNKTU CIEZ-
KOSCI W ROZWOJU OPON — CORAZ WIEKSZA WAGE PRZYWIAZUJE SIE DO OPORU TOCZENIA,
NOSNOSCI I POZIOMU HAEASU
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Zaréwno producenci, dostawcy pojaz-
déw, jak i cata branza motoryzacyjna pra-
cujg nad tym, aby mobilno$¢ i tancuch
wartosci staty sie w przysztosci bardziej
zrownowazone. Pojazdy elektryczne sg
kluczem do bardziej ekologicznej, przy-
sztosciowej mobilnosci. Firma Conti-
nental, koncentrujac sie nad stworzeniem
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odpowiednich opon do alternatywnych
systemdéw napedowych, juz w 2011 roku
zaprezentowata na targach IAA Commer-
cial Vehicle Show opone Conti.eContact,
dostosowang do pojazddw elektrycznych
i hybrydowych. Obecnie Continental wy-
korzystuje swoje wieloletnie doswiad-
czenie w projektowaniu opon i dgzy do

dostosowania swojej oferty do specyficz-
nych wymagan alternatywnych syste-
moéw napedowych. Nowa, biata ksiega
,Elektromobilno$¢ i opony” (ang. Elec-
tric Mobility and Tires) stanowi obszerne
wprowadzenie do tematu projektowania
opon do pojazddéw elektrycznych. Znaj-
dziemy w niej rozdziaty po$wiecone tren-
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dom mobilnosci elektrycznej, oponom do
pojazdow elektrycznych, a takze projek-
tom pilotazowym i wspdétpracy firmy z in-
nymi dostawcami.

Te same, ale inne

Opony do samochoddw elektrycznych
i pojazdéw o napedzie konwencjonal-
nym sg zasadniczo takie same. Jednak
elektryfikacja znaczgco zmienia warunki,
w jakich muszg pracowac opony — wyja-
$nia Annika Lorenz, szefowa dziafu Fleet
Solutions Germany w firmie Continental.

Na $wiecie jezdzi juz 10 milionéw sa-
mochoddéw elektrycznych. Jednak jesz-
cze przez jaki$ czas wiekszo$¢ pojazddw,
ktére poruszajg sie po naszych drogach,
bedzie autami napedzanymi silnikami
spalinowymi. Pojazdy elektryczne stano-
wig okoto 4% niemieckiego rynku, ale
jest to niewiele wobec okofo 96% udzia-
tu pojazdéw benzynowych i wysokoprez-
nych. Zauwazamy, ze zwfaszcza w bran-
7y flotowej nacisk na pojazdy elektryczne
Jest coraz wigkszy — dodaje Lorenz.

W przypadku opon do wysokowydaj-
nych pojazdéw elektrycznych obowigzuje
zasadniczo ta sama zasada, co w przy-
padku niskoemisyjnych pojazdoéw z sil-
nikami spalinowymi — chodzi o nizsze
zuzycie energii, niezaleznie od rodzaju
napedu. W samochodach elektrycz-
nych wyzsza no$nos¢, zoptymalizowa-
ny opdr toczenia i niski poziom hatasu
sg szczegblnie istotnymi kryteriami przy
projektowaniu opon. Wymagania dla po-
jazdéw uzytkowych sg jeszcze bardziej
rygorystyczne, gtéwnie z powodu unijnej
dyrektywy w sprawie czystych pojazdéw
oraz narzedzia Vecto, ktére ma na celu
zmniejszenie emisji CO,.

Sprzeczne cele

i zmiana punktu ciezkosci

Mobilnos$¢ elektryczna zmienia kierunek
rozwoju opon. Wyzwanie polega na zna-
lezieniu optymalnego potfaczenia réznych
wymagan, tj. koniecznosci jednoczesne-
g0 osiggniecia wysokich standardéw bez-
pieczenstwa, prowadzenia i komfortu.
Pojazdy elektryczne sg ciezsze niz ich
odpowiedniki z silnikami spalinowymi,
€O 0zhacza, ze opony muszg przenosic
wieksze obcigzenia. Aby spetni¢ wszyst-
kie te wymagania, zaréwno konstrukcja
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Tires for new drive systems - in cars, trucks and buses

Ready for change

Tires for Electric
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Instant torque on the tires

,’ Tires for electric vehicles and those for
conventionally powered vehicles are
essentlally the same. However, electrification
changes significantly the conditions in
which the tires have to work.

opony, jak i mieszanka gumowa sg wcigz
udoskonalane. Sprzeczne cele musza
zosta¢ rozwigzane na etapie projekto-
wania — chodzi o opér toczenia, hatas
opony i jej zywotnos¢. Nowe koncepcje
i produkty firmy Continental, takie jak
np. cyfrowe rozwigzania oferowane dla
pojazdéw uzytkowych, wskazujg droge
do konserwacji predykcyjnej i pokazujg
potencjat nowych materiatéw, dzieki kto-
rym uzytkowanie pojazdéw jest wydajne,
bezpieczne i zrbwnowazone.

Extreme E, MOIA i Futuricum
Continental wykorzystuje swojg wiedze
zdobytg dzieki licznym wspdtpracom

Greater loads
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Not so quiet

The lack of engine nolse
means those on board notice
other sounds - including tire

noise - more intensely.

Conditioning of the
high-valtage battery

Battery dis-
charge due 1o
energy demand

Battory charged
via recuperation
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Charging the battery under braking

Dacelaration Is a key factor In 1he sergy recovery of ‘TRCUpEration’ process in
electric vehicles. Recovernag energy via the wheels s kncwn s Teeuparation.
Here. the eloctric motor acts as a generator and, driven by the deceleration of 1he
vehicle, peoduces energy to charge the battery, This can lead to o marked increase

In the vehicle’s range. Comparsed 1o conventicnal brake manage-
ment systems. thés process of recuperation puts sdded strain on
the drive 2 tires.

i partnerstwom nha rzecz rozwoju opon
nowej generacji, na przyktad Extreme E,
MOIA czy Futuricum. Inzynierowie z Con-
tinentala, zaréwno w strefie samochodéw
osobowych, jak i pojazddéw uzytkowych,
potaczyli sity z producentami i klientami,
aby pracowa¢ nad nowymi koncepcja-
mi i bada¢, ktére rozwigzania najlepie;
sprawdzajg sie w praktyce. Biafa ksiega
wykorzystuje osiem przyktadéw do zilu-
strowania réznych aspektéw rozwoju
w segmentach samochoddw elektrycz-
nych, ciezaréwek i autobuséw. Oferuje
ona rowniez kompleksowy pakiet materia-
féw, aby dac¢ czytelnikowi solidne zrozu-
mienie tematu i ogdinego kontekstu. M
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