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Nowe wyzwania dla sektora motoryzacyjnego

Recykling baterii litowych

OBECNIE MNIEJ NIZ 5% SAMOCHODOWYCH AKUMULATOROW LITOWYCH JEST PODDAWA-
NYCH RECYKLINGOWI. BIORAC POD UWAGE NEGATYWNY WPEYW PRODUKC]I BATERII NA
SRODOWISKO ORAZ ZASOBY NATURALNE, JEST TO WAZNY PROBLEM W ZROWNOWAZONYM
EANCUCHU DOSTAW. W OPINII SPECJALISTOW GEFCO, WIODACEGO OPERATORA LOGI-
STYCZNEGO DLA BRANZY MOTORYZACYJNEJ W EUROPIE, W NIEDALEKIE] PRZYSZEOSCI
OKAZE SIE ON KLUCZOWYM ELEMENTEM STRATEGII

przez kolejne lata. Ponowne wykorzysta-
nie akumulatoréw oznacza, ze zachowa-
ja one znaczng warto$¢ przy powtdrnym
uzyciu, zamiast trafi¢ prosto do recyklingu.

Niektorzy producenci czesci orygi-
nalnych ponownie wykorzystujg aku-
mulatory w procesach produkcyjnych,
np. do zasilania zautomatyzowanych
pojazdéw na halach lub wozkéw widfo-
wych. Akumulatory sg réwniez wykorzy-
stywane do magazynowania energii na
mafa skale lub tez jako zrodto zasilania
rezerwowego. Mogg by¢ réwniez tagczone
w duzych zestawach w celu magazyno-
wania energii w sieciach energetycznych
w przemysle. W ten sposob uzyskuje sie
wyréwnanie obcigzenia lub wygtadzenie
mocy wyjsciowej z odnawialnych zrédet
energii, takich jak fotowoltaiczne pane-
le sfoneczne czy turbiny wiatrowe. Jak
podkreslajg specjalisci GEFCO, takie wy-
korzystanie baterii nie tylko obniza cene
energii elektrycznej z sieci, ale takze sku-
tecznie zmniejsza wptyw na Srodowisko.
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Recykling akumulatoréw
samochodowych

W idealnym fancuchu dostaw akumu-
latory przechodzg przez caty swoj cykl
zycia, a nastepnie — w ,zamknietym
obiegu” — poddawane s3g recyklingowi.
Pozyskane w ten spos6b surowce po-
nownie wykorzystuje sie do produkcji
nowych komponentow akumulatoréw.
Dzieki temu proces produkcyjny jest bar-
dziej przyjazny dla $Srodowiska, a takze
zmniejsza sie zapotrzebowanie fancucha
dostaw na surowce.

Recykling akumulatoréw litowo-jono-
wych jest rozwijajacg sie i stosunkowo
nowa branzg. Znaczna cze$¢ tego ryn-
ku znajduje sie w Azji, co oznacza, ze
wiekszos¢ eksploatowanych na $wiecie
akumulatoréw wysytana jest wtasnie
tam. W Chinach znajduje sie ponad dwie
trzecie wszystkich zaktadow recyklingu
i przetwarzajg one okoto 100 000 ton
baterii. Na drugim miejscu znajduje sie
Korea Potudniowa, na ktoérg przypada

okoto jednej sz6stej $wiatowego recyklin-
gu akumulatoréw. Dodatkowo branza ta
jest bardzo rozdrobniona, a na ten roz-
wijajacy sie rynek prébuje wej$¢ wiele
nowych podmiotow.

Sama logistyka bedzie miata kluczo-
we znaczenie dla usprawnienia i zabez-
pieczenia recyklingu réwniez dlatego, ze
stanowi az 20-30% kosztéw catego pro-
cesu recyklingu (w zaleznosci od wdro-
zonej strategii). Wykorzystanie nowych
technologii informatycznych, na przyktad
paszportu baterii oraz wymiana informa-
cji, zwiekszy przejrzystos¢ rynku baterii
i identyfikowalno$¢ duzych ogniw w ich
catym cyklu zycia. W opinii specjalistéw
GEFCO umozliwi to producentom opra-
cowywanie innowacyjnych produktéw
i ustug w ramach podwdjnej transfor-
macji ekologicznej i cyfrowej. Kluczowe
znaczenie dla usprawnienia wszystkich
nowych proceséw bedzie miata logistyka.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy GEFCO
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W dazeniu do elektryfikacji samochoddéw  perspektywie wazny okaze sie odsetek mu. Nie oznacza to jednak, ze akumula- dostqpnych

producenci oryginalnych cze$ci bedg akumulatoréw litowo-jonowych i mate- tor staje sie bezwarto$ciowy i musi zostac .

w najblizszym czasie systematycznie riatdéw, ktére mozna poddac recyklingowi  poddany recyklingowi, poniewaz istniejg B hezpla.tme! -

zwieksza¢ ilos¢ produkowanych aku- i ponownie wprowadzi¢ do uzytku. réwniez inne jego zastosowania. — hEZ I'EIes“acll!

mulatorow. W rezultacie, ze wzgledu Okres eksploatacji akumulatora w sa- — hez Ingowan'a'

na ograniczong ilo$¢ i niedobory takich
metali, jak: kobalt, nikiel i mangan — re-
cykling i ponowne wykorzystanie baterii
stanie sie strategicznym problemem dla
catej branzy motoryzacyjnej. W dtuzszej
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mochodzie elektrycznym powinien wyno-
si¢ co najmniej 8-10 lat. Uwaza sie, ze
czas uzytkowania tego typu baterii konczy
sie dopiero wtedy, gdy jego pojemnos$é
spadnie ponizej 70% pierwotnego pozio-

Drugie zycie baterii EV

Z biegiem czasu wydajno$¢ akumulatora
spada ponizej poziomu akceptowalnego
w pojezdzie elektrycznym, jednak bate-
ria taka moze nadal petni¢ swojg funkcje

FOT. GEFCO
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