DLACZEGO...

...MY ulepszamy Twojg podroz
...MY jestesmy Wtochami
...MY jestesmy wizjonerami

...MY pochodzimy z krainy kreatywnosci,
w ktorej efekty naszej pracy zawsze bedg miaty
rosngcy z czasem wartosc

...MY uwielbiamy robic rzeczy inaczej, zawsze z pasjg

TAK POZA TYM...

...MY produkujemy podnosniki do szyb i klamki.

Dlaczego nie sprobujesz?

JELECTRICLIFE  %»PMM MIRAGLIO

ALGOﬁ. GROUP

www.algogroup.net

- T +39 031335321 r.a. - F +39 031626427 - info.algo@algogroup.net

Auto

www.e-autonaprawa.pl

Adres redakcji:

ul. Parkowa 25

51-616 Wroctaw

tel. 71 71577 95

faks 71 348 81 50
autonaprawa@technotransfer.pl
www.technotransfer.pl

Numer rachunku bankowego:

03 1140 2004 0000 3102 5467 9483

Redaktor naczelny:
Jan Wajdzik
J.wajdzik@technotransfer.pl

Redaktor prowadzacy:
Marcin Biertkowski
m.bienkowski@technotransfer.pl

Sekretarz redakcii:
Bogustawa Krzczanowicz
b.krzczanowicz@technotransfer.pl

Serwis e-autonaprawa.pl:
Adam Rudzifiski
a.rudzinski@technotransfer.pl

Stali wspdtpracownicy:
Andrzej Kowalewski, KrzaQ,
Hubert Kwarta, Zenon Majkut,
Leszek A. Stricker, Tomasz Szulc

Marketing i reklama:

Matgorzata Salamaga-Borysenko
tel. 71 733 67 56
m.salamaga@technotransfer.p/

Prenumerata:
tel. 7171577 95
prenumerata@technotransfer.pl

Opracowanie graficzne i skfad:
Taurus CD
tel. 7171577 98

Wydawca:
Wydawnictwo Technotransfer

Druk i oprawa:
AMW Wroctaw

Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruk

materiatow wytacznie za zgoda redakcji.

Materiatéw niezaméwionych redakcja
nie zwraca. Zastrzegamy sobie prawo
do skrotow i redakcyjnego opracowania
tekstow przyjetych do druku. Redakcja
nie bierze odpowiedzialnosci za tres¢
reklam i ogtoszen.

Zdjecia na oktadce:
VirginiaAutoService, Osram

FOT. ARCHIWUM

OD REDAKCJI | 3

EkoSmietnik

Od lat stychac¢ zewszgd zachwyty nad tym, jak bardzo przyjazne dla srodowiska sg samochody
elektryczne. Tymczasem, z dala od medialnego szumu, powoli narasta powazny problem zwigzany
7 ich ztomowaniem — w jaki sposéb pozby¢ sie niechcianych juz przez nikogo ,elektrykéw”?

O problemie tym zrobifo sie gfosno pod koniec marca, gdy okazafo sie, ze pod Paryzem stoi
cafa flota elektrycznych samochoddw Bollore Bluecar, ktdre wykorzystywane byty przez francuska
firme Autolib. Na skutek pandemii i pojawiajgcych sie co chwile lockdowndw operator ustugi podjat
decyzje o wycofaniu sie z carsharingowego biznesu. Stojace bezczynnie (zamiast wozi¢ klientow) sa-
mochody wygenerowaty w trakcie pandemii COVID-19 ponad 220 miliondw euro strat. Czes¢ aut,
zwtaszcza nowych i tych w lepszym technicznym stanie, dos¢ szybko znalazta nabywcdw, jednak
pozostatymi, bardziej wyeksploatowanymi, nikt nie chciat sie zainteresowac. Ostatecznie na fake
trafifo ponad 3000 elektrycznych pojazddw.

Najwiekszym problemem utylizacyjnym okazaty sie akumulatory. Te wyprodukowane dla Autolib
wykorzystywaty bowiem dos¢ nietypowe rozwigzanie systemu zasilania. Uzyto w nich superkonden-
satory wraz z baterig ogniw litowo-metalowo-polimerowych (LMPE Li-metal-poly). W baterii LMP
anoda jest litowa, katoda jest litowo-zelazowo-fosforanowa, a polimerowe wypetnienie petni funkcje
elektrolitu. Z punktu widzenia technologii recyklingu, mimo ze nie wykorzystano tu w ogdle pier-
wiastkéw ziem rzadkich, jest to dos¢ trudna konstrukcja.

Z takim, narastajagcym problemem przyjdzie sie wkrétce zmagac wszystkim producentom samo-
choddw elektrycznych i firmom odpowiedzialnym za ich recykling. Dopdki samochoddw elektrycz-
nych byto niewiele, dopdty problem byt pomijalnie maty. Obecnie na europejskich drogach zaczyna
jednak masowo przybywac dziesiecioletnich (i starszych) ,elektrykdw” i samochoddw hybrydowych.
Niebawem skonczy sie ich cykl zycia, wiec ich wfasciciele bedg je oddawac na potege do ztomowania.
Tymczasem nie ma ani dobrych metod, ani procedur pozwalajacych sprawnie pozby¢ sie wyeksplo-
atowanych pojazddw elektrycznych.

Widzac to, i spodziewajgc sie horrendalnych, ekologicznych kar dla producentow aut elektrycz-
nych ze strony Unii Europejskiej, najwazniejsze koncerny samochodowe zaczynajg juz dziatac. Przy-
kfadem moze tu by¢ grupa Renault wspdtpracujgca z firmami technologicznymi Veolia i Solvay.
Renault juz od 10 lat oferuje samochody elektryczne, Solvay to przedsiebiorstwo zajmujace sie
pozyskiwaniem metali z akumulatordw, Veolia zas zajmuje sie recyklingiem baterii, wykorzystujac
technologie hydrometalurgiczng.

Dzieki wspdlnym planom zwigzanym z rozwojem recyklingu akumulatordw z pojazddw elek-
trycznych, te trzy francuskie firmy majg nadzieje tanio pozyskiwac kobalt, nikiel i lit w sposdb
nieszkodliwy dla Srodowiska. Co wiecej, koncern Renault otworzyt w Zabrzu autoryzowany zakfad,
w ktérym naprawiane sa akumulatory do ,elektrykéw” i hybryd z catej Europy Srodkowowschodniej:
7 Butgarii, Czech, Estonii, Litwy, totwy, Stowacji, Rumunii i Wegier.

Jak widad, rozsadny, przyjazny dla Srodowiska recykling akumulatorow jest mozliwy. Jednak
zakfad w Zabrzu zdaje sie by¢ w przypadku Polski chlubnym wyjatkiem. Obawiam sie wiec, ze
akumulatory ze ztomowanych ,elektrykdw” bedg u nas po prostu trafia¢ na smietnik.
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