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Instrukcja serwisowa

Zestaw febi 102040

do obstug uktadu rozrzadu silnika N47x BMW

RYS. 5. ZESTAW NAPEDU UKLADU ROZRZADU WY-
KONANY W TECHNOLOGII TRITAN, FEBI 102040,
OPATENTOWANY PRZEZ FIRME IWIS, PRZEZNACZO-
NY DO SILNIKOW N47, N47N 1 N47S1 STOSOWA-

JERZY KAPARUK

DORADCA TECHNICZNY — TRENER
FERDINAND BILSTEIN POLSKA

Istotng cechg konstrukgji jest umieszcze-
nie napedu rozrzadu z tytu silnika (od stro-
ny kota zamachowego). Naped watkow
rozrzadu realizowany jest poprzez dwie
przektadnie tancuchowe i jedng ksztatto-
wa. Dodatkowo, przektadnig tancuchowg
napedzana jest pompa ukfadu olejenia.

Obstuga uktadu rozrzadu nie uwzgled-
nia mozliwosci wymiany zebatek na wale
korbowym (rys. 1).

W ujeciu ogdlnym, w zakresie obstugi
przektadni napedu ukfadu rozrzadu me-
todologia BMW przewiduje dwie bardzo
istotne czynnosci:

a) wymontowanie silnika,

b) demontaz gtowicy silnika.
Pomijajac szczegétowy opis czynnosci
ustawienia silnika, zaréwno do demonta-
Zu, jak i ponownego montazu elementéw
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RYS. 1. STALE POLACZENIE ZEBATEK NAPEDU UKEADU ROZRZADU I POMPY UKELADU
OLEJENIA Z WALEM KORBOWYM (OZNACZENIE STRZALKA) STOSOWANE W SILNIKACH
SERII N. DOTYCZY JEDNOSTEK N47X ORAZ NS57X

sktadowych przektadni fancuchowych
napedu ukfadu rozrzadu — pierwsza z wy-
mienionych czynnosci nie budzi zastrze-
zen. Problematyczna jest druga, czyli de-
montaz gtowicy.

SILNIKI O ZAPLONIE SAMOCZYNNYM SERII N47 SA JEDNYMI Z NAJBARDZIE]

POPULARNYCH JEDNOSTEK NAPEDOWYCH W POJAZDACH KONCERNU BMW.
SA TO JEDNOSTKI O POJEMNOSCI SKOKOWE]J 1995 CM3 1 ZROZNICOWANYCH
PRZEDZIALACH MOCY ORAZ MOMENTU OBROTOWEGO

Powodem watpliwosci w zakresie ob-
stugi napedu uktadu rozrzadu silnikéw
serii N47x (rowniez N57x) jest koniecz-
no$¢ zweryfikowania — za pomoca zmie-
rzenia wymiaru liniowego — wtasciwego
ustawienia uktadu korbowo-ttokowego
silnika.

Sprawdzeniu podlega zgodno$¢ kore-
lacji znakéw montazowych na zespole
zebatek napedu pompy wysokiego cis-
nienia uktadu zasilania w paliwo (rowek
wpustowy na czopie watu pompy HP) ze
znakiem na kadfubie silnika (rys. 2).

Dla silnikéw N47x zastosowanie ma
pompa HP CP4.1, a dla silnikéw N57x —
pompa w HP CP4.2. Dokrecenie zespotu
zebatek na czopie watu pompy powinno
by¢ realizowane momentem 65 Nm.

RYS. 2. KORELACJA USTAWIENIA POMPY WYSOKIEGO CISNIENIA UKLADU ZA-
SILANIA W PALIWO ZE ZNAKIEM NA KADLUBIE, DLA SILNIKOW N47X (N57X):
A — USTAWIENIE ZEBATEK POMPY HP WZGLEDEM ZNAKU NA KADtUBIE
SILNIKA, B — USTAWIENIE CZOPA WALU POMPY HP WZGLEDEM ZNAKU NA
KADLUBIE SILNIKA, 1. ZNAK NA KADLUBIE SILNIKA, 2. POLOZENIE ROWKA
WPUSTOWEGO NA CZOPIE WALU POMPY HP

FOT. AUTOR

FOT. AUTOR, FEBI BILSTEIN

RYS. 3. USTAWIENIE WALKOW ROZRZADU W SILNIKU N47X (N57X): 1. WALEK
ROZRZADU Z KOLEM ZEBATYM DLA ZAWOROW DOLOTOWYCH, 2. WALEK ROZ-
RZADU Z KOLEM ZEBATYM DLA ZAWOROW WYLOTOWYCH, 3. KORELACJA PUNK-
TOW NA KOLACH ZEBATYCH PRZEKEADNI KSZTALTOWE] NAPEDU WALKOW
ROZRZADOW, 4. BLOKADA WALKOW ROZRZADU, 5. NAPINACZ HYDRAULICZNY

Korelacja znakéw okreslajacych usta-
wienie pompy HP powinna odpowiadac
okreslonemu pofozeniu uktadu korbowo-
ttokowego. Ttoki: 1. oraz 4. cylindra po-
winny by¢é wdwczas ustawione ponizej
ptaszczyzny bloku, o wartos¢ odpowiada-
jaca 45° obrotu watu korbowego. Kat ten
odpowiada wartosci liniowej, np. 16 mm,
a dla silnikbw o oznaczeniach N47,
N47S oraz N47 D20 01 — od 16 mm
do 17 mm.

Innym waznym punktem jest ustawie-
nie watkéw rozrzadu przy jednoczesnym
zblokowaniu uktadu korbowo-tfokowego
na kole zamachowym. Punkty kontrolne
na kotach zebatych przektadni ksztafto-
wej muszg by¢ skorelowane wzgledem
siebie (rys. 3). Przy takiej korelacji zna-
kow na przektadni ksztattowe] krzywka
na watku rozrzadu zaworéw dolotowych
od strony 1. cylindra powinna by¢ skiero-
wana ukosnie do gory, natomiast krzywka
na watku rozrzadu zaworéw wylotowych
— ukos$nie na zewnatrz w lewo, réwniez
od strony 1. cylindra. Moment wkrecania
nowego napinacza wynosi 70 Nm.

W przypadku innych napraw, ktore
wymagajg demontazu napedu rozrzadu,
ale nie wskazujg na konieczno$¢ jego
obstfugi, nalezy wymontowany napinacz
dwukrotnie $cisng¢ przed jego ponow-
nym montazem. Przeniesienie momentu
obrotowego z pompy HP na watek roz-
rzadu zaworow dolotowych realizowane
jest przez tancuchowg przekfadnie cie-

RYS. 4. USTAWIENIE ZEBATKI NA
KOLE ZEBATYM WALKA ZAWOROW
DOLOTOWYCH W UKEADZIE ROZ-
RZADU SILNIKOW N47X (N57X)

gnowg. Z tego powodu do kofa zebatego
przykrecona jest zebatka (rys. 4).

Podczas zebatki nalezy
ustawi¢ jg w sposob ustalajgcy potoze-
nie trzech $rub montazowych posrodku
podtuznych otworéw. Sruby montazowe
dokreca sie momentem 14 Nm.

Wszystkie prowadnice dokrecane sg
$rubami z momentem dokrecenia 20 Nm.
Napinacz napinajacy fancuch napedu
pompy HP przykrecany jest do kadfuba
silnika za pomocg dwoch $rub momen-
tem 10 Nm.

Obstuge napedu uktadu rozrzadu
silnikébw N47x mozna przeprowadzi¢
w oparciu o zestaw febi 102040 do-
stepny w ofercie bilstein group. Numer
katalogowy febi przypisany jest do zesta-
wu wykonanego w technologii Tritan®,
opatentowanej przez firme IWIS (rys. 5).
Celem wprowadzenia technologii Tritan®
jest ograniczenie podatnosci tancuchéw
w napedzie ukfadu rozrzadu na rozcigga-
nie. Zdolno$¢ taka uzyskano poprzez na-

montazu

NYCH W SAMOCHODACH MARKI BMW

pylanie powfoki CrN (azotek chromu) na
sworznie taczace poszczegdlne ogniwa
fancucha. Powfoka ta istotnie przyczynia
sie do wydtuzenia trwatosci tancuchéw
poprzez redukcje tarcia, nawet do 50%,
w poréwnaniu z rozwigzaniem klasycz-
nym. Dodatkowg zaletg zmniejszenia opo-
réw ruchu jest ograniczenie o 20% emi-
syjnosci CO,, wynikajace ze zmniejszenia
zuzycia paliwa.

Cechg odrézniajgcg tancuch Tritan®
od klasycznego sg naniesione trojkatne
znaki na sworzniach (rys. 6).

RYS. 6. TROJKATNE ZNAKI UMIESZ-
CZONE NA SWORZNIACH tANCU-
CHOW WYKONANYCH W TECHNO-
LOGII TRITAN" FIRMY IWIS

RYS. 7. PRZYKEAD ZANIECZYSZCZO-
NEGO KOLEKTORA UKEADU DOLOTO-
WEGO SILNIKA N47X

Demontaz gtowicy silnika umozliwia
takze weryfikacje pozostatych elementéw
ukfadu rozrzadu czy innych, np. uktadu
dolotowego (rys. 7).

Dziatania tego typu pozwalajg zwery-
fikowa¢ pozostate elementy silnika w ob-
rebie gtowicy i zapobiegajg ewentualnym
uszkodzeniom w przyszfosci. |
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