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Evoron — marka wtasna Inter Cars

MARCIN TURSKI

INTER CARS

CENACH

BRAND MANAGER DZIAtU TURBODO:ADOWANIA

EVORON TO SPRAWDZONE KOMPONENTY
DO NAPRAWY I REGENERAC]I TURBIN,

A TAKZE KOMPLETNE, GOTOWE DO MON-

TAZU TURBOSPREZARKI W PRZYSTEPNYCH

montazowe do silnikéw PSA DV6 1.6
HDI / TDCi, w sktad ktorych, wcho-
dzi wiele elementéw niezbednych do
prawidtowej wymiany turbosprezarki:
przewody, kréc¢ce olejowe oraz smok
oleju. Przyktadowe numery katalogowe:
» EVMKOO069 — do turbo MHI 49173-
07508,
» EVMKOO70 do
753420-5006S.

turbo  Garrett

EVTCO0144 - NOWA TURBOSPREZARKA Z ZESTAWEM USZCZELEK

— GRUPA VAG 2.0D 05.03-07.18

Turbosprezarka jest podzespotem stu-
Zzacym do poprawy mocy silnikéw spa-
linowych. Zasilajg jg gazy spalinowe,
a jej rola polega na zwiekszeniu ilosci
powietrza dostarczanego do cylindrow.
Umozliwia to osiaggniecie optymalnego
kompromisu miedzy mocg silnika, jego
wagg i zuzyciem paliwa.

Wspotczesne turbosprezarki sg efek-
tem przeszto 100 lat pracy, testéw i préb,
przeprowadzanych przez inzynieréw wie-
lu firm. Ich efektywno$¢ zalezy od jakosci
dwoéch kluczowych elementéw: turbiny
i sprezarki. Tendencja do tworzenia sie
nagaru i szlamu olejowego w silniku

EVMKO0070 - ZESTAW MONTAZOWY DO TURBO GARRETT
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EVTC0164 - NOWA TURBOSPREZARKA Z ZESTAWEM USZCZE-

LEK) - FORD MONDEO 111 2.0D 10.00-03.07

Znacznie ogranicza smarowanie i w pota-
czeniu z zanieczyszczeniami oleju bywa
gtéwng przyczyng usterek turbiny.
Evoron to marka wifasna firmy In-
ter Cars bedaca w sprzedazy juz trzeci
rok. Najmocniejszym punktem ofer-
ty sa fabrycznie nowe, gotowe do
montazu turbosprezarki o jakosci po-

rownywalnej z oryginatem przy -
znacznie nizszej cenie — testo- (-
wane, wywazane, kalibrowane

i objete 24-miesieczng gwarancja.

Inter Cars oferuje réwniez sprawdzo-
ne komponenty do naprawy i regene-
racji turbin — zespoty $rodkowe CHRA
(cartridge,  core-assy),
kierownice spalin (zmien-
na geometria), sitowniki
i nastawniki, korpusy
zeliwne (obudowy tur-
bin), zestawy montazowe
i przewody olejowe.
Nowoscig sg rowniez
rozbudowane zestawy

EVAC093 - ZAWOR
REGULAC]I CISNIE-
NIA DOLADOWANIA
ELEKTRONICZNY
(DEUGOSC BLASZKI:
57 MM) = GRUPA
VAG 1.2 11.08

EVCHO0228 — CARTRIDGE/CHRA (KOLO
KOMPRES]I: ALUMINIOWE) - GRUPA FCA
1.6D 09.07-

Wybrane referencje turbosprezarek
i ich elementéw wraz z zastosowaniem
przedstawiajg ilustracje. [ |
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Dziatanie miechow pneumatycznych

MIECH PNEUMATYCZNY SKEADA SIE Z KOMORY WYPEENIONE] SPREZONYM
POWIETRZEM I TEOKA TOCZNEGO POEACZONEGO Z OSIA POJAZDU LUB ZINTE-
GROWANEGO Z KOLUMNA ZAWIESZENIA. POMIEDZY TYMI DWOMA KOMPONEN-
TAMI ZNAJDUJE SIE GUMOWA TULEJA, BEZPIECZNIE UMOCOWANA ZA POMOCA
PIERSCIENI ZACISKOWYCH Z WYSOKIE] JAKOSCI STALI, CO GWARANTUJE TRWALA,
HERMETYCZNA KONSTRUKCJE

Elementy miecha pneumatycznego two-
rzg ,obszar aktywny” dla sprezonego
powietrza. ECU — elektroniczny modut
sterowania — wykorzystuje dane wej-
Sciowe dostarczane przez rézne czujniki
(np. wysokosci, predkosci obrotowe; sil-
nika, przyspieszenia) i na ich podstawie
decyduje, czy miech nalezy napompo-
wac, czy tez przeciwnie — spusci¢ z niego
powietrze dla uzyskania zadane] wyso-
kosci jazdy.

Elastomer

Miech pneumatyczny jest cze$cig eks-
ploatacyjna. Cechuje go duza odpornos¢
na wysokie i niskie temperatury oraz cig-
gte tarcie powodowane przez pyt i kamie-
nie. Firma Arnott stosuje elastomer wy-
twarzany przez uznanych producentéw
OEM, takich jak Continental ContiTech,
Vibracoustic czy Goodyear. Konstrukcja
rekawa wykonana jest z wysokiej jakosci
materiatu elastomerowego i sktada sie
z pieciu wielowarstwowych struktur za-
pewniajacych dtugotrwatg odpornos¢ na
zniszczenie:

Poszczegblne warstwy to:

zewnetrzna warstwa elastomerowa,
osnowa,

posrednia warstwa elastomerowa,
osnowa,

wewnetrzna warstwa elastomerowa.

vVvVvyyvyy

Cechy szczegélne miecha

Tradycyjna sprezyna S$rubowa cechuje
sie liniowg sztywnoscig. Oznacza to, ze
do jej Scisniecia na cafej dfugosci sko-
ku potrzebna jest ta sama sita. Mozna

jg dostroi¢ do progresywnego
zachowania przez zmiane od-
legtosci miedzy uzwojeniami
albo zréznicowanie grubosci
stali.

Miech pneumatyczny za-
chowuje sie inaczej. Sita po-
trzebna do jego $cisniecia ro$nie
wyktadniczo na catej dtugosci skoku.
Oznacza to, ze do $cisniecia miecha na
koncowym odcinku skoku potrzebna jest
znacznie wieksza sifa.

Zmieniajac kat ttoka tocznego, moz-
na dostosowa¢ zachowanie miecha do
réznych potrzeb: wygodnej albo bardziej
sportowej jazdy. Z tego powodu w tym
samym modelu samochodu osobowego
ze sportowym (pneumatycznym) zawie-
szeniem wystepuje zwykle inny miech
pneumatyczny niz w standardowym za-
wieszeniu (pneumatycznym).

Zalety konstrukciji

Istotng zaleta miecha pneumatycznego
jest to, ze system automatycznie pozio-
muje pojazd, dzieki czemu skok resoru
pozostaje niezmienny. Jest to wygodne
w przypadku przewozenia w bagazniku
ciezkiego tadunku. W sytuacji tej spre-
zyny Srubowe zawieszenia tradycyjnego
zapewniaja nizszy komfort z powodu niz-
szej stabilnosci i mozliwych ,odbi¢” na
wybojach.

Obnizenie ci$nienia w miechu pneu-
matycznym powoduje opuszczenie pod-
wozia przy wysokich predkosciach. Gdy
pojazd znajduje sie nizej, czyli blizej na-
wierzchni, obniza sie wspétczynnik opo-

elastomerowa

osnowa

elastomerowa

osnowa

elastomerowa

ru powietrza, a tym samym zmniejszeniu
ulega zuzycie paliwa.

Nieodtaczng zaleta miecha pneu-
matycznego jest to, ze w naturalny spo-
sob izoluje pasazerdw od nierdwnosci
drogowych, zapewniajgc w ten sposob
ptynng i wygodng jazde. | wtasnie to, zda-
niem wiekszosci kierowcow, jest najwiek-
Szg zaletg zawieszenia pneumatycznego.

Engineered to ride, built to last

W fazie opracowywania i testowania no-
wych miechéw pneumatycznych inzy-
nierowie laboratorium Arott doktadnie
badajg pierwotng konstrukcje i projekt,
poszukujgc ewentualnych wad technicz-
nych lub jakosciowych. W przypadku
ich stwierdzenia projekt jest korygowany
i udoskonalany. Modyfikacje projektu maja
tez na celu umozliwienie tatwiejszego lub
bezpieczniejszego montazu. Celem spraw-
dzenia, czy produkt spetnia najwyzsze
standardy, poddaje sie go wymagajacym
testom: drogowemu (>5000 km), trwato-
ci i na rozerwanie. |

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2020

zewnetrzna warstwa

posrednia warstwa

wewnetrzna warstwa



