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Działanie miechów pneumatycznych

Elementy miecha pneumatycznego two­
rzą „obszar aktywny” dla sprężonego 
powietrza. ECU – elektroniczny moduł 
sterowania – wykorzystuje dane wej­
ściowe dostarczane przez różne czujniki  
(np. wysokości, prędkości obrotowej sil­
nika, przyspieszenia) i na ich podstawie 
decyduje, czy miech należy napompo­
wać, czy też przeciwnie – spuścić z niego 
powietrze dla uzyskania zadanej wyso­
kości jazdy.

 
Elastomer
Miech pneumatyczny jest częścią eks­
ploatacyjną. Cechuje go duża odporność 
na wysokie i niskie temperatury oraz cią­
głe tarcie powodowane przez pył i kamie­
nie. Firma Arnott stosuje elastomer wy­
twarzany przez uznanych producentów 
OEM, takich jak Continental ContiTech, 
Vibracoustic czy Goodyear. Konstrukcja 
rękawa wykonana jest z wysokiej jakości 
materiału elastomerowego i składa się 
z pięciu wielowarstwowych struktur za­
pewniających długotrwałą odporność na 
zniszczenie:

Poszczególne warstwy to:
	zewnętrzna warstwa elastomerowa,
	osnowa,
	pośrednia warstwa elastomerowa,
	osnowa,
	wewnętrzna warstwa elastomerowa.

Cechy szczególne miecha
Tradycyjna sprężyna śrubowa cechuje 
się liniową sztywnością. Oznacza to, że 
do jej ściśnięcia na całej długości sko­
ku potrzebna jest ta sama siła. Można 

ją dostroić do progresywnego 
zachowania przez zmianę od­
ległości między uzwojeniami 
albo zróżnicowanie grubości 
stali.

Miech pneumatyczny za­
chowuje się inaczej. Siła po­
trzebna do jego ściśnięcia rośnie 
wykładniczo na całej długości skoku. 
Oznacza to, że do ściśnięcia miecha na 
końcowym odcinku skoku potrzebna jest 
znacznie większa siła.

Zmieniając kąt tłoka tocznego, moż­
na dostosować zachowanie miecha do 
różnych potrzeb: wygodnej albo bardziej 
sportowej jazdy. Z tego powodu w tym 
samym modelu samochodu osobowego 
ze sportowym (pneumatycznym) zawie­
szeniem występuje zwykle inny miech 
pneumatyczny niż w standardowym za­
wieszeniu (pneumatycznym).

 
Zalety konstrukcji
Istotną zaletą miecha pneumatycznego 
jest to, że system automatycznie pozio­
muje pojazd, dzięki czemu skok resoru 
pozostaje niezmienny. Jest to wygodne 
w przypadku przewożenia w bagażniku 
ciężkiego ładunku. W sytuacji tej sprę­
żyny śrubowe zawieszenia tradycyjnego 
zapewniają niższy komfort z powodu niż­
szej stabilności i możliwych „odbić” na 
wybojach.

 Obniżenie ciśnienia w miechu pneu­
matycznym powoduje opuszczenie pod­
wozia przy wysokich prędkościach. Gdy 
pojazd znajduje się niżej, czyli bliżej na­
wierzchni, obniża się współczynnik opo­

ru powietrza, a tym samym zmniejszeniu 
ulega zużycie paliwa.

Nieodłączną zaletą miecha pneu­
matycznego jest to, że w naturalny spo­
sób izoluje pasażerów od nierówności 
drogowych, zapewniając w ten sposób 
płynną i wygodną jazdę. I właśnie to, zda­
niem większości kierowców, jest najwięk­
szą zaletą zawieszenia pneumatycznego.

 
Engineered to ride, built to last
W fazie opracowywania i testowania no­
wych miechów pneumatycznych inży­
nierowie laboratorium Arnott dokładnie 
badają pierwotną konstrukcję i projekt, 
poszukując ewentualnych wad technicz­
nych lub jakościowych. W przypadku 
ich stwierdzenia projekt jest korygowany 
i udoskonalany. Modyfikacje projektu mają 
też na celu umożliwienie łatwiejszego lub 
bezpieczniejszego montażu. Celem spraw­
dzenia, czy produkt spełnia najwyższe 
standardy, poddaje się go wymagającym 
testom: drogowemu (>5000 km), trwało­
ści i na rozerwanie.                                  n

Miech pneumatyczny składa się z komory wypełnionej sprężonym 
powietrzem i tłoka tocznego połączonego z osią pojazdu lub zinte-
growanego z kolumną zawieszenia. Pomiędzy tymi dwoma komponen-
tami znajduje się gumowa tuleja, bezpiecznie umocowana za pomocą 
pierścieni zaciskowych z wysokiej jakości stali, co gwarantuje trwałą, 
hermetyczną konstrukcję

zewnętrzna warstwa 
elastomerowa

osnowa

pośrednia warstwa 
elastomerowa

osnowa

wewnętrzna warstwa 
elastomerowa
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Evoron – marka własna Inter Cars

Turbosprężarka jest podzespołem słu­
żącym do poprawy mocy silników spa­
linowych. Zasilają ją gazy spalinowe, 
a jej rola polega na zwiększeniu ilości 
powietrza dostarczanego do cylindrów. 
Umożliwia to osiągnięcie optymalnego 
kompromisu między mocą silnika, jego 
wagą i zużyciem paliwa. 

Współczesne turbosprężarki są efek­
tem przeszło 100 lat pracy, testów i prób, 
przeprowadzanych przez inżynierów wie­
lu firm. Ich efektywność zależy od jakości 
dwóch kluczowych elementów: turbiny 
i sprężarki. Tendencja do tworzenia się 
nagaru i szlamu olejowego w silniku 

znacznie ogranicza smarowanie i w połą­
czeniu z zanieczyszczeniami oleju bywa 
główną przyczyną usterek turbiny. 

Evoron to marka własna firmy In­
ter Cars będąca w sprzedaży już trzeci 
rok. Najmocniejszym punktem ofer­
ty są fabrycznie nowe, gotowe do 
montażu turbosprężarki o jakości po­
równywalnej z oryginałem przy 
znacznie niższej cenie – testo­
wane, wyważane, kalibrowane 
i objęte 24-miesięczną gwarancją. 
Inter Cars oferuje również sprawdzo­
ne komponenty do naprawy i regene­
racji turbin – zespoły środkowe CHRA  

EVTC0144 – nowa turbosprężarka z zestawem uszczelek 
– Grupa VAG 2.0D 05.03-07.18

EVTC0164 – nowa turbosprężarka z zestawem uszcze-
lek) – Ford Mondeo III 2.0D 10.00-03.07

EVAC093 – zawór 
regulacji ciśnie-
nia doładowania 
elektroniczny 
(długość blaszki: 
57 mm) – Grupa 
VAG 1.2 11.08

Marcin Turski
Brand Manager Działu Turbodoładowania 
Inter Cars

Evoron to sprawdzone komponenty 
do naprawy i regeneracji turbin,  
a także kompletne, gotowe do mon-
tażu turbosprężarki w przystępnych 
cenach

Wybrane referencje turbosprężarek 
i ich elementów wraz z zastosowaniem 
przedstawiają ilustracje.                      n

EVCH0228 – cartridge/CHRA (koło 
kompresji: aluminiowe) – Grupa FCA 
1.6D 09.07-

montażowe do silników PSA DV6 1.6 
HDI / TDCi, w skład których, wcho­
dzi wiele elementów niezbędnych do 
prawidłowej wymiany turbosprężarki: 
przewody, króćce olejowe oraz smok 
oleju. Przykładowe numery katalogowe: 
	EVMK0069 – do turbo MHI 49173-

07508, 
	EVMK0070 do turbo Garrett 

753420-5006S.

(cartridge, core-assy), 
kierownice spalin (zmien­
na geometria), siłowniki 
i nastawniki, korpusy 
żeliwne (obudowy tur­
bin), zestawy montażowe 
i przewody olejowe.

Nowością są również 
rozbudowane zestawy EVMK0070 – zestaw montażowy do turbo Garrett


