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Dlaczego trzeba smarowac
profile piast tarczy sprzegta?

EKSPERT ZF AFTERMARKET

Sprzegto oraz elementy wspotpracujace,
takie jak dwumasowe kofo zamachowe
czy mechanizm wyprzegajacy, to jed-
ne z najwazniejszych podzespotéw od-
powiedzialnych za przeniesienie mocy
i momentu obrotowego na kofa. Niestety,
podobnie, jak kazdy element eksploata-
cyjny, sprzegto ulega zuzyciu i wymaga
okresowych przegladéw oraz wymiany.
Nalezy pamieta¢, ze nieumiejetny serwis
oraz niestosowanie sie do najwazniej-
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SPRZEGLO JEST JEDNYM Z NAJWAZNIEJSZYCH
ELEMENTOW POJAZDU ODPOWIEDZIALNYCH

ZA PRZENIESIENIE NAPEDU, A JEGO NIEUMIEJET-
NY MONTAZ I OBSLUGA SERWISOWA CZESTO
PROWADZA DO NIEPOZADANYCH USTEREK

szych zasad moze drastycznie skroci¢
zywotno$¢ tego podzespotu.
Organizowane przez ZF Aftermarket
szkolenia na temat uktadu przeniesienia
napedu cieszg sie duzym zainteresowa-
niem i nadal sg potrzebne, poniewaz
mechanicy podczas codziennej pracy za-
pominajg o niektérych istotnych elemen-
tach, ktore mogg powodowac problemy
prowadzgce do kosztownych napraw, i co
za tym idzie — reklamacji. Szkolenia pro-

wadzone sg W przystepnej formie warsz-
tatow teoretyczno-praktycznych i pozwa-
lajg uczestnikom przyswoi¢ wiedze opar-
ta na wtasnych do$wiadczeniach.

Najczestsze przyczyny awarii sprzegta
Do uszkodzenia sprzegta moze dojs¢,
gdy jest ono nieprawidtowo eksploato-
wane lub stale poddawane zbyt duzym
obcigzeniom, np. w przypadku holo-
wania ciezkiej przyczepy, chiptuningu,
nieprawidfowosci w pracy jednostki
napedowej, a réwniez... w wyniku trzy-
mania stopy na pedale sprzegfa. Syste-
my wspdtpracujgce ze sprzegtem i ich
prawidfowa praca tez odgrywajg wazng
role w zuzyciu tego uktadu. Wynikajacy
z nadmiernego obcigzenia poslizg miedzy
tarczg sprzegfa a tarcza dociskowg lub
powierzchnig kota zamachowego moze
prowadzi¢ do wystgpienia miejscowego
przegrzania tarczy czy powierzchni kota
zamachowego. Takie lokalne przegrzania
termiczne na powierzchni tarczy docisko-
wej czy na kole zamachowym zwiekszajg
ryzyko wystgpienia szarpania, a w ekstre-
malnych przypadkach — wystgpienia pek-
nie¢ na powierzchniach ciernych.

Inng potencjalng przyczyng awarii
bywa zattuszczenie powierzchni
nych lub obecno$¢ smaru pochodzacego
z nieszczelnosci na uszczelkach watu
korbowego lub watka skrzyni biegdw.
Nadmiar smaru na watku skrzyni biegéw
lub na tozysku pilotujgcym oraz wyciek
z hydraulicznego systemu aktywacji/
wyprzegania sprzegta czesto skutkuja za-
nieczyszczeniem lub zabrudzeniem po-
wierzchni, co z kolei moze powodowac
spadek momentu ciernego miedzy tarcza
sprzegta a tarczg dociskowg lub kotem
zamachowym i prowadzi¢ do poslizgu
lub szarpania w uktadzie sprzegta.

W zwigzku z tym wazne jest przepro-
wadzenie dokfadnej analizy dla ustalenia
zrodta problemu i jego natychmiastowe

cier-
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usuniecie. Nawet $ladowe ilosci oleju lub
smaru zaktdcajg proces ptynnego wigcza-
nia sprzegta w trakcie ruszania.

Odpowiednie smarowanie
Przestrzeganie zalecen dotyczacych sma-
rowania poszczegdélnych elementéw sprze-
gta jest kluczowe dla ich sprawnego dzia-
tania. W przeciwnym razie przedwczesne-
mu zuzyciu moze ulec tuleja prowadzaca
(zwana réwniez prowadnicg rurowg) oraz
tulejka przesuwna wysprzeglika. Obecnie
sprzegta sktadajg sie z elementéw, ktére
zwykle nie wymagajg smarowana. Wyja-
tek stanowi wielowypust piasty, czyli pia-
sta tarczy sprzegtowej. Dostepne zestawy
sprzegiet marki Sachs dostarczane sa z to-
rebkg odpornego na temperature i wysokie
obcigzenia powierzchniowe smaru 0 wy-
sokiej wydajnosci. llo$¢ smaru jest wystar-
czajaca do jednorazowego nasmarowania
profilu piasty sprzegta oraz — jesli jest taka
koniecznos¢ — tulei prowadzacej, po ktd-
rej porusza sie wysprzeglik. Nie nalezy
stosowaé popularnych smaréw miedzio-
wych lub grafitowych, a jedynie specjalne
smary odporne na wysokie temperatury.
Stosowanie niewfasciwego smaru moze
prowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania
sprzegfa.

Brak smarowania profilu piasty pro-
wadzi do powstawania korozji, ktéra po-
woduje trudno$ci w wytaczaniu sprzegfa,
szarpania, a co za tym idzie — reklamacji
klienta. Szczegdlnie istotne jest prawi-
dtowe smarowanie wielowypustu piasty.
Po jego nasmarowaniu nalezy przesungc
tarcze sprzegta w jedng i drugg strone na
watku, a pdézniej usung¢ nadmiar sma-
ru z wielowypustu piasty i watka sprze-
gtowego. Uzycie zbyt duzej ilosci smaru
i pozostawienie go w piascie spowoduje,
ze sita odSrodkowa rozrzuci go podczas
pracy na oktadzine sprzegta. Zabrudzone
w ten sposéb oktadziny bedg powodowacd
szarpanie lub $lizganie sie sprzegfa. Na-
lezy réwniez dba¢ o zachowaniu idealnej
czystosci oktadzin.

Odpowiednie nasmarowanie tulei pro-
wadzacej wysprzeglik sprawia, ze poru-
sza sie on po niej swobodnie, bez szarp-
nie¢ i zakleszczen.

Uwaga! Nowe wysprzegliki posiadajag
tuleje przesuwng z tworzywa, ktérej nie
nalezy smarowac.
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Swobodnie poruszajacy sie i opty-
malnie dziatajacy system wysprzeglania
Zapewnia nienaganne dziatanie sprzegta,
a co za tym idzie — takze skrzyni biegow.

Najwazniejsze zasady

wymiany sprzegta

Specjalisci z ZF Aftermarket opracowali

kilka podstawowych porad i zasad na

temat prawidtowego montazu i obstugi
serwisowej sprzegiet:

> Najwazniejsze jest zachowanie cat-
kowitej czystosci. Nawet dotkniecie
powierzchni sprzegfa ttustymi palca-
mi moze skutkowac jego pdzniejszym
nieprawidfowym funkcjonowaniem.

» Piasta sprzegta powinna by¢ odpo-
wiednio nasmarowana.

» W przypadku natozenia zbyt duzej ilo-
$ci smaru sity odsrodkowe spowodujg
rozrzucenie go na powierzchnie sprze-
gta, co moze doprowadzi¢ do awarii.

» Przed instalacjg tarczy sprzegta nale-
7y sprawdzi¢ jg pod katem bicia bocz-
nego.

» Podczas montazu skrzyni biegow tar-
cze sprzegta i watek skrzyni biegdw
nalezy wspétosiowo delikatnie ,za-
pig¢” bez stosowania sity i uwazac
przy centrowaniu, aby watkiem nie
uszkodzi¢ czotowej powierzchni pia-
sty tarczy sprzegtowej. Nieprzestrze-
ganie tej zasady moze doprowadzi¢
do uszkodzenia wielowypustu piasty.

» Sruby docisku powinny by¢ dokreco-
ne zgodnie z instrukcjg odpowiednim
momentem i na krzyz. Zaleca sie
takze dokfadng inspekcje systemu
roztaczania (wysprzeglania) sprzegta
oraz ewentualng wymiane zuzytych
czesci. Jezeli dany pojazd wyposazo-
ny jest w koncentryczny cylinder od-

biorczy (CSC) — najczesciej musi on

zosta¢ wymieniony.
Podczas wymiany sprzegta nalezy row-
niez sprawdzi¢ elementy sgsiadujgce
oraz obszar wokot sprzegta. Jezeli ktéry-
kolwiek z elementéw sasiadujacych jest
zuzyty lub zepsuty, to réwniez nalezy go
zastgpi¢ nowym.

Produkty w jakosci OEM
Prawidtowo dobrane sprzegta
ki Sachs mozna montowa¢ niemalze
w kazdym pojezdzie,
tego, jakie sprzegto byfo zamontowane
poprzednio. Zachecamy do odwiedze-
nia strony internetowej w celu zapozna-
nia sie z ofertg produktéw marki Sachs:
aftermarket.zf.com/pl/sachs.

Dla  zapewnienia maksymalnego
bezpieczenstwa i wydajnosci ZF After-
market zaleca stosowanie produktow
OEM o najwyzszej jakosci. Testowane
w ekstremalnych warunkach, zaréwno
w laboratorium, jak i na drodze, tarcze
sprzegta Sachs sg produkowane przy
uzyciu wysokiej jakosci materiatéw,
a kompletne zestawy sprawiajg, ze pro-
ces wymiany jest szybki i tatwy. Nadajg
sie do wszystkich napraw, poniewaz za-
wierajg potrzebne do montazu elementy,
m.in. dwumasowe kofa zamachowe
(DMF) i ptyty dociskowe. Ponadto
ZF Aftermarket wspiera swoich partne-
row kompleksowg informacjg technicz-
ng i praktycznym programem szkole-
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